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1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego

Gtéwnym celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu trans-
portowego) dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, jest zaplanowanie
ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajagcych oczekiwania
spoteczne mieszkancow z obszaru Zwigzku.
Plan transportowy zostat przygotowany zgodnie ze strategig zrGwnowazonego rozwoju transportu,
ktérej fundamentem jest uznanie istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego
i dazenie do ograniczenia negatywnych nastepstw rozwoju motoryzacji indywidualne;.
W ramach przyjetej w niniejszym planie strategii zrownowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie
ma dazenie do zapewnienia racjonalnego zakresu ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy na ob-
szarze Zwigzku. Racjonalno$c¢ te determinuje:
= dostosowanie iloSci i jako$ci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencji i oczekiwan
pasazerow, w tym w zakresie dostepnosci dla 0séb z niepetnosprawnosciami;

= zapewnienie wysokiej jakoSci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realng alternatywe dla po-
drézy wtasnym samochodem osobowym;

= koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z miejscowymi planami rozwoju przestrzennego;

= redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

= efektywno$¢ ekonomiczno-finansowa okre$lonych rozwigzan w zakresie ksztattowania oferty prze-
wozowej i infrastruktury transportowej.

Przyjeta w niniejszym planie strategia zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego jest
zgodna z dokumentami strategicznymi Unii Europejskiej, Polski, wojew6dztwa mazowieckiego, powiatu
grodziskiego, powiatu pruszkowskiego i powiatu warszawskiego zachodniego. Cele szczegétowe planu -
zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym - obejmuja:
= zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej bedg realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci

publicznej;
= zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
= okreSlenie zasad finansowania ustug przewozowych;
= okres$lenie preferenciji dotyczacych wyboru rodzaju Srodkdw transportu;
= ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
= okre$lenie standardow ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publiczne;j;

= organizacje systemu informacji dla pasazerow.



1.1. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010
r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U. z 2023 r. poz. 2778 ze zm.) oraz z rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 r. nr 117 poz. 684).

Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje m.in. zwiazek po-
wiatowo-gminny obejmujacy obszar liczacy co najmniej 80 000 mieszkancow — w zakresie linii komuni-
kacyjnej albo sieci komunikacyjnej na obszarze gmin i powiatow tworzacych zwigzek powiatowo-gminny’.

Obszarowo zakres planu transportowego obejmuje jednostki samorzadu terytorialnego, Powiatow
i Gmin, ktére powierzyty Zwigzkowi Powiatowo-Gminnemu ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe” wykony-
wanie zadan w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Cztonkami Zwiazku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” sg powiaty:
= Grodziski;
= Pruszkowski;
= Warszawski Zachodni;

oraz gminy:
= Baranéw (gmina wiejska, powiat grodziski);
= Bfonie (gmina miejsko-wiejska, powiat warszawski zachodni);
= Grodzisk Mazowiecki (gmina miejsko-wiejska, powiat grodziski);
= Jaktoréw (gmina wiejska, powiat grodziski);
= Milanéwek (gmina miejska, powiat grodziski);
= Zabia Wola (gmina wiejska, powiat grodziski).

Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty udostepnione przez
Zwiazek, Gtowny Urzad Statystyczny, powiaty: grodziski, pruszkowski i warszawski zachodni oraz gminy
bedace cztonkami Zwigzku. W planie przytoczono takze informacje pochodzace z publikacji branzowych,
serwisow internetowych oraz ogdlnodostepnych wydawnictw o tematyce zwigzanej z publicznym trans-

portem zbiorowym.

1.2. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie zbio-

rowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

! Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, art. 9.



autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystu-
jacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach pali-
wowych lub wytacznie silnik, ktérego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub
innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych, o ktorym mowa w
ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarzadzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych sub-
stancji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

B&R (Bike&Ride) — system parkingdéw dla roweréw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajacy bezpieczne pozostawienie roweru dla
kontynuowania podrézy transportem zbiorowym;

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, regulo-
wany ustawg z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 402 ze zm.);

infrastruktura fadowania - infrastruktura tadowania drogowego transportu publicznego - punkty ta-
dowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich funkcjonowania infrastrukturg towa-
rzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania, w szczego6lno$ci autobuséw zeroemisyjnych,
wykorzystywanych w transporcie publicznym;

jst — jednostka samorzadu terytorialnego;

komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publiczne;
organizowanych przez miasto na obszarze jego wtasciwosci — miasta i gmin, ktére z miastem zawarty
porozumienia miedzygminne;

komunikacja regionalna - drogowe przewozy os6b w ramach publicznego transportu zbiorowego
inne niz komunikacja miejska oraz przewozy metropolitalne; w ramach komunikacji regionalnej moga
by¢ realizowane odpowiednio przewozy gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wojewodzkie i mig-
dzywojewddzkie — na liniach zwyktych i przyspieszonych;

K&R (Kiss&Ride) — system parkingéw zlokalizowanych przy gtéwnych weztach publicznego trans-
portu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, dworcach autobusowych, przy-
stankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej, portach lotniczych), pozwalajacy na pozo-
stawienie pasazera pojazdu;

linia komunikacyjna — potaczenie komunikacyjne na sieci drog publicznych, albo liniach kolejowych,
innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub wodach $rédlado-
wych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerdéw na liniach komunikacyj-
nych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

tadowanie — pobdr energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo niebedacy po-
jazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy, w rozumieniu ustawy

Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wtasne tego pojazdu;



organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samorzadu tery-
torialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego
transportu zbiorowego na danym obszarze;

operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zakfad budzetowy oraz przed-
sigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie przewozu oséb, ktory
zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o $wiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okres$lonej w umowie;

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany w opracowaniu tez
~planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktorym mowa w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadzeniu ministra infrastruktury w sprawie szcze-
gotowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego;

podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan wtasnych jed-
nostki samorzadu lokalnego, podlegajaca kontroli wkasciwego organu lokalnego, a w przypadku grupy
organdw przynajmniej jednego wtasciwego organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jakg sprawuja
one nad wiasnymi stuzbami;

pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu wytacznie energie elektryczng akumulowang przez podiaczenie do ze-
wnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem elektrycznym;

pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu drogowym, o
napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez podtaczenie
do zewnetrznego Zrodta zasilania;

pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu dro-
gowym, wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w
nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu nazywany takze autobusem wyposazonym w ogniwa pa-
liwowe;

przewoznik — przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w zakresie prze-
wozu 0s6b na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym
transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na pod-
stawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania regularnego przewozu oséb w
transporcie kolejowym);

przewoéz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego transportu zbiorowego w celu

biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze;



publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wykonywany w okre-
$lonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci ko-
munikacyjnej;

P&R (Park&Ride) — system parkingéw przeznaczonych dla os6b korzystajacych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajacy na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego pojazdu indy-
widualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym; parkingi takie zlokalizowane sg przy
stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji miejskiej, przystankach wezto-
wych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; korzystajacy po zrealizowaniu celu podrdzy powraca
komunikacja zbiorowg na taki parking, kontynuujac powrét pojazdem indywidualnym;

sie¢ komunikacyjna - ukfad linii komunikacyjnych obejmujacych obszar dziatania organizatora pu-
blicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa obejmujaca naj-
wazniejsze korytarze taczace wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmujace sie¢ drogowa, kole-
jowa, wodng i lotnicza, objeta programem pomocowym wspomagajacym zréwnowazony rozwoj sieci
przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej interoperacyjno$c¢ oraz spojnosc¢ réznych syste-
mow transportu;

umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego trans-
portu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do wykonywania okre-
$lonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze uzyteczno$ci publicznej;
ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilno$ci i paliwach al-
ternatywnych (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 834 ze zm.);

ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (t.j. Dz. U.
22023 r. poz. 2778 ze zm.);

zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajace na funkcjonowaniu wspéinej taryfy
i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu na obszarze wtasciwos$ci orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego;

zintegrowany wezet przesiadkowy — miejsce umozliwiajace dogodng zmiane $rodka transportu wy-
posazone w niezbedng dla obstugi podréznych infrastrukture, w szczegéinosSci: miejsca postojowe,
przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajace zapozna-
nie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng;

zréwnowazony rozwoj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju transportu uwzglednia-

jacy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostepnosci do ustug publicznego



transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réznych srodkow transportu, a takze pro-
mujacy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w nowoczesne rozwigzania techniczne Srodki trans-
portu;

= Zwiazek — Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” z siedzibg w Grodzisku
Mazowieckim, ul. KosSciuszki 32A, 05-825 Grodzisk Mazowiecki, okre$lany dalej takze skrétowo jako
GPA.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,,gmina Grodzisk
Mazowiecki”, ,miasto Grodzisk Mazowiecki” czy ,powiat grodziski”, zgodnie z ogélnymi zasadami grama-
tyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto w znaczeniu nazw
wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z wielkiej litery ,,Gmina”, zdefiniowane

w powyzszym stowniczku jako skrét od petnej nazwy np. ,,Gmina Grodzisk Mazowiecki”.



2. Determinanty rozwoju sieci publicznego

transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi bezro-
bocia, majacy ogromny wptyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mobilnosSci, bedacy
efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem negatywnych zjawisk, w tym
przede wszystkim zanieczyszczeniem Srodowiska i wyczerpywaniem przepustowosci drég, co prowadzi
w efekcie do czestego wystepowania kongestii. W zwigzku z tym, podejmuje sie dziatania majace na celu
uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do samochodu osobowego sposobéw przemieszczania sie,
w tym przede wszystkim korzystania z transportu zbiorowego.

Rozwdj zrdwnowazonej mobilno$ci ma przyczynia¢ sie do zwiekszenia dostepnosci obszaréw miej-
skich, zapewnienia warunkow jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiekszenie efektywnosci
transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na Srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ tatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu na ich
sprawno$¢ fizyczna, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy tez inne cechy.
Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sig, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nadmiernym
wykorzystaniem produktéw z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong emisje CO,, zanieczysz-
czenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniejszych sektoréw, jesli chodzi o kon-
trole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost natezenia ruchu i sposéb jazdy w obszarach
zurbanizowanych (ciagte ruszanie i zatrzymywanie sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO- i tlen-
kéw azotu. Dzigki unijnym rozwigzaniom prawnym, obnizajacym limity emisji szkodliwych substancji dla
nowych pojazdéw, na przestrzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO),
zdotano w sumie ograniczy¢ emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto dodac¢, ze nastgpito
to pomimo wzrostu natezenia ruchu?. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w re-
jonach ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepuja przekroczenia stezen dopusz-
czalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilno$ci (zwtaszcza w zakresie
transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na obszarach miejskich.

Zgodnie z informacjami Europejskiej Agencji Srodowiska, w 2018 r. transport emitowat 25% gazow

cieplarnianych w catej Unii Europejskiej. Emisje w tym sektorze pochodzity przede wszystkim z transportu

2Zlelona Ksiega. ,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspodlnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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drogowego (72%), natomiast transport morski i lotnictwo stanowity odpowiednio 14 i 13%, a udziat kolei
wyniost tylko 0,4% (ujeto w tym wytgcznie emisje z pociggow z silnikami spalinowymi).

Opracowana przez Komisje Europejska w 2011 r. ,Biata Ksiega™, przedstawia kierunki europejskiej
polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggnigcia na najblizsze lata (do 2030 r.). W dokumencie
tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zrbwnowazonego systemu transportu w ramach polityki
wspdlnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu obnizenia emisji CO, 0 60% - co wigzac sie bedzie
z konieczno$cia czestszego wykorzystywania autobusow i autokaréw oraz transportu kolejowego, w prze-
wozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie systemoéw ITS, zapewniajacych lepsze
zarzadzanie flotg pojazdow i dodatkowe ustugi dla pasazerow. Zastosowanie systemu ITS pozwala na
wzrost przepustowosci ciggéw drogowych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz
zazwyczaj mozliwosci rozbudowy drog, w szczegolno$ci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone.
Aktywne zarzadzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ rowniez pozytywny wptyw na bezpieczeristwo
i Srodowisko naturalne. ITS mdgtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu sprawnymi
powigzaniami pomigdzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, taczacymi strefy miejskie z podmiej-
skimi.

Opracowana przez Komisje Europejska w 2020 r. ,Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej
mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przyszto$ci™ uznaje mobilno$¢ i transport jako istotne
dla wszystkich, dla ktérej najpowazniejszym wyzwaniem jest znaczace ograniczenie emisji i zapewnienie
jej bardziej zrownowazonego charakteru. W dokumencie stwierdzono, ze powodzenie Europejskiego Zie-
lonego tadu® zalezy od zdolnosci spoteczeristwa do nadania zrownowazonego charakteru catemu syste-
mowi transportu. W Strategii przyjeto mechanizm gruntownej transformacji, w celu ograniczenia emisji z
sektora transportu 0 90% do 2050 r. PrzejScie na mobilno$¢ bezemisyjng uznano za proces nieodwra-
calny. W tym celu wszystkie rodzaje transportu majg by¢ bardziej zrbwnowazone, a rozwigzania alterna-
tywne szeroko dostepne, przy odpowiednich zachetach wspierajacych transformacje.

Strategia okresla cele posrednie dla wyznaczenia drogi transformacii, w szczegdlnosci:

= w zakresie ograniczenia uzaleznienia od paliw kopalnych:

3 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego | zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.

4 Komunikat Komisji z dnia 9 grudnia 2020 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komi-
tetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci”, COM (2020) 789 final.

> Komunikat Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Euro-
pejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw ,Europejski Zielony tad”,
COM(2019) 640 final.
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do 2030 r. uzytkowanych bedzie co najmniej 30 min bezemisyjnych samochodéw osobowych i
80 tys. ciezarowych;
do 2050 r. niemal wszystkie samochody osobowe, dostawcze, autobusy i nowe pojazdy ciezkie

beda bezemisyjne;

= w zakresie wykorzystania bardziej zrownowazonych rodzajow transportu:

do 2030 r. regularny transport zbiorowy w Unii Europejskiej na dystansie do 500 km bedzie
neutralny pod wzgledem emisji CO;;

do 2030 r. bedzie co najmniej 100 miast neutralnych dla klimatu;

do 2030 r. ruch kolejowy w ramach kolei duzych predkosci wzro$nie dwukrotnie, natomiast do
2050 r. — trzykrotnie;

ruch kolejowy do 2030 r. wzro$nie o potowe, a do 2050 r. — dwukrotnie;

= w zakresie internalizacji:

do 2030 r. intermodalny transport kolejowy i wodny bedzie mogt konkurowac z transportem
drogowym;
do 2050 r. wszystkie zewngtrzne koszty transportu w obrebie UE bedg pokrywane przez uzyt-

kownikow transportu;

= w zakresie inteligentnej mobilnosci:

=W

do 2030 r. wprowadzenie zintegrowanej sprzedazy biletow elektronicznych, eliminacje w trans-
porcie towarow dokumentéw papierowych;

wdrozenie zautomatyzowanej mobilno$ci na szeroka skale;

zakresie odpornej mobilnosci:

uruchomienie sieci bazowej TEN-T do 2030 r., a kompleksowej do 2050 r;

do 2050 r. — niemal zerowa liczba ofiar Smiertelnych.

Dokument przedstawia pigé inicjatyw przewodnich, w tym inicjatywe ,1. Upowszechnienie pojaz-

dow bezemisyjnych, paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz zwiazanej z nimi infrastruktury”. Przewi-

duje sie m.in. wprowadzenie bardziej rygorystycznych norm EURO VII, stymulacje popytu na pojazdy

bezemisyjne, utworzenie kompleksowej sieci infrastruktury fadowania i tankowania, wprowadzenie opon

0 wysokiej wydajnosci, wdrozenie zrownowazonych paliw odnawialnych oraz dalszg elektryfikacje trans-

portu kolejowego.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r.,

ustanawiajgce wspélne przepisy dla funduszy europejskich na okres perspektywy finansowej 2021-2027,

okresla dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spojnosci oraz EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej transfor-

macji gospodarczej oraz regionalnej facznosci cyfrowej;
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bardziej przyjazna dla Srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki zeroemisyj-
nej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji energetycznej, zie-
lonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknigtym, tagodzenia zmian klimatu i przy-
stosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem oraz zrbwnowazonej mobilnoSci
miejskiej;

lepiej potaczona Europa dzieki zwigkszeniu mobilnosci;

Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajaca wtaczeniu spotecznemu i wdrazajaca
europejski filar praw socjalnych;

Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju wszystkich
rodzajow terytoriow i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. odnoszace sie

do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspoétczynniki do obliczania wsparcia na cele zwigzane

ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

077 - Dziatania majace na celu poprawe jako$ci powietrza i ograniczenie hatasu (40%/100%);
081 - Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajaca eksploatacje taboru bezemisyj-
nego (100%/100%);
082 - Tabor czystego transportu miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);
083 - Infrastruktura rowerowa (100%/100%);
084 - Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);
085 - Cyfryzacja transportu, gdy ma cze$ciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych: transport
miejski (40%, 0%);
086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:
dziatania zwigzane z budowa, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drég i autostrad w ra-
mach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drog krajowych, regionalnych i lokalnych;
inwestycje w tabor kolejowy, w szczeg6lnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty morskie
w sieci TEN-T i inne, $rodladowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;
cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda prowadzi¢ do wzmocnienia spojnosci gospodarczej, spoteczne;j i terytorialnej Eu-

ropy, w szczego6lnosci realizujac cele pn. ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz ,Europejska

wspbtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty praw pod-

stawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach oséb niepetnosprawnych, zapewnienie
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réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminaciji ze wzgledu na ptec, rase lub pochodzenie et-
niczne, religie lub Swiatopoglad, niepetnosprawnos$é, wiek lub orientacje seksualng podczas przygotowy-
wania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczo$ci i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze Srodkdw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej umowy
partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane beda cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sig bedzie w podobny sposaéb, jak w okresie finanso-
wania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kierowany przez spo-
teczno$¢ oraz inne narzedzia wspierajace opracowane przez panstwo cztonkowskie, na podstawie przy-
jetych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegotowego, jakim
jest umozliwienie regionom i ludnos$ci tagodzenia skutkow transformacji — wptywajacych na spofeczen-
stwo, zatrudnienie, gospodarke i $rodowisko — w kierunku osiggniecia celéw Unii na 2030 r. w dziedzinie
energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozu-
mienie paryskie.

Strategie wykorzystania funduszy europejskich w Polsce w ramach polityki spdjnosci okresla
Umowa Partnerstwa. Umowa Partnerstwa pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska na nowy horyzont fi-
nansowania 2021-2027 nie zostata jak dotychczas wdrozona do realizacji. Srodki wynegocjowane
przez polski rzad w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polska gospodarke
oraz szybciej wyj$¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-19.

Instrumentami realizacji Umowy Partnerstwa beda krajowe i regionalne programy, ktére wraz z
Umowa stworzg spéjny system dokumentéw programowych polityki spojnosci w perspektywie 2021-
2027 w Polsce. W wojewddztwie mazowieckim jest to ,Program Fundusze Europejskie dla Mazowsza
2021-2027”. Program ten bedzie funkcjonowat w ramach jedenastu priorytetow, w tym w ramach prio-
rytetow: ,FEMA.03. Fundusze Europejskie na rozwdj mobilno$ci miejskiej na Mazowszu” oraz ,FEMA.04.
Fundusze Europejskie dla lepiej potagczonego i dostepnego Mazowsza”.

W ramach priorytetu FEMA.03. wskazano dziatania:

»,FEMA.03.01 Mobilno$¢ miejska”;
= ,FEMA.03.02 Mobilno$¢ miejska w ZIT”.

Dziatania roznig sig wielko$cig maksymalnego procentowego poziomu dofinansowania UE w pro-
jekcie.

Celem obu dziatan jest wspieranie zrownowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej jako ele-
mentu transformacji w kierunku gospodarki zeroemisyjnej. Realizowane bedg projekty dotyczace:
= zakupu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru autobusowego;
= rozbudowy infrastruktury paliw o punkty fadowania pojazdow elektrycznych i stacji tankowania po-

jazdéw wodorowych (dotyczy pojazdow transportu publicznego oraz samochodéw prywatnych);
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= infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu, tj. transportu beze-
misyjnego komplementarnego w stosunku do autobusowego transportu publicznego np.: carsharing
oparty na pojazdach elektrycznych;

= budowy i przebudowy infrastruktury przystankowej wraz z wyposazeniem;

= infrastruktury niezbednej dla eksploatacji, utrzymania i obstugi taboru transportu publicznego wraz z
niezbednymi urzadzeniami, budowa i przebudowa weztéw przesiadkowych, w tym obiektéw P&R;

= systemow cyfrowych dla transportu publicznego i bezemisyjnej mobilnosci, w tym szczeg6lnie w
zakresie integracji taryfowej i wdrozenia koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga” (MaaS).
,Umowa Partnerstwa dla realizacji polityki spdjnosci 2021-2027 w Polsce, obejmuje dziatania
realizowane w ramach wszystkich pieciu celow polityki spojnosci Unii Europejskiej oraz cel dodatkowy —
w postaci fagodzenia wptywu na spoteczenistwo, zatrudnienie, gospodarke i Srodowisko skutkéw trans-
formacji dla osiagniecia wyznaczonych celéw na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz neutralnej dla
klimatu gospodarki w 2050 .
W ramach celu CP2 - ,Bardziej przyjazna dla Srodowiska niskoemisyjna Europa” celem strategicz-
nym jest budowa niskoemisyjnej gospodarki o obiegu zamknietym. W ramach niego wymieniono osiem
obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska.
Obszar transport niskoemisyjny i mobilno$¢ miejska obejmowaé ma dziatania realizowane przede
wszystkim w ramach miast i ich obszaréw funkcjonalnych.
Zakresem wsparcia w ramach tego celu i obszaru objete maja byc:
= systemy metra;
= infrastruktura i tabor transportu szynowego, z wytaczeniem kolei aglomeracyjne;j;
= nisko- i zeroemisyjny transport kotowy spetniajacy wymogi ekologicznie czystych pojazdow;
= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajace m.in. przeptyw i bezpie-
czenstwo pasazeréw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS dla transportu
publicznego);

= rozwdj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego, w ramach stref wolnych od ruchu samocho-
dowego, uspokojenie ruchu, drogi i pasy rowerowe, sieci tras rowerowych z infrastruktura, likwidacja
utrudnien i zagrozen w ruchu pieszym i rowerowym, bezkolizyjne trasy piesze;

= integracja transportu zbiorowego i nowe sposoby przemieszczania sig, integracja taryfowa i koncep-
cja Maas (systemy biletowe i aplikacje, systemy wspotdzielenia, rozw6j innowacyjnych Srodkéw

transportu);

6 https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/strony/o-funduszach/fundusze-2021-2027/prawo-i-doku-
menty/umowa-partnerstwa, dostep: 31.07.2024 r.
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rozbudowa infrastruktury do tadowania i tankowania pojazdow zeroemisyjnych komunikacji publicz-
nej oraz indywidualnych, rozwdj systemow autonomicznych w transporcie miejskim;

podnoszenie $wiadomos$ci mieszkancow, pracodawcow i wkadz samorzadowych w zakresie propa-
gowania korzystania z niskoemisyjnego transportu zbiorowego i ruchu niezmotoryzowanego;
przygotowywanie plandéw zrownowazonej mobilnoSci miejskie;.

Dziatania realizowane begda przez miasta oraz w ramach ich obszaréw funkcjonalnych, z preferencja

posiadajacych plany zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej (SUMP). Oczekiwanymi rezultatami celu CP2

beda: zwiekszenie udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach, poprawa dostepnosci trans-

portowej realizowana komunikacja zbiorowa, wzrost liczby taboru nisko- i zeroemisyjnego w strukturze

floty operatorow i wzrost gestosci tras rowerowych w miastach.

Ponadto w ramach celu CP3 — ,Lepiej potaczona Europa”, wymieniono obszar — poprawa dostep-

nosci transportowej regiondw i subregionow.

Wsparcie w ramach tego obszaru obejmie m.in. dziatania w zakresach:
infrastruktury do obstugi pasazeréw przewozéw wewnatrzwojewddzkich, wewnatrzpowiatowych i we-
wnatrzgminnych;
rozbudowa infrastruktury tadowania/tankowania paliw alternatywnych;
rozwo0j pasazerskiego transportu zbiorowego, w tym pozamiejskiego publicznego transportu autobu-
sowego oraz kolei aglomeracyjnej i regionalnej z infrastrukturg, unowocze$nienie taboru i infrastruk-
tury, dostosowanie obiektow i pojazdow do obstugi 0séb o ograniczonej mobilnosci, w celu powia-
zania obszaréw peryferyjnych z lokalnymi lub regionalnymi centrami wzrostu;
integracje i promocjg réznych form transportu, w tym rozwdj weztéw przesiadkowych, w szczegél-
nosci integrujacych z transportem szynowym, rozwdj parkingdw P&R;
rozwdj infrastruktury dla niezmotoryzowanych i ich ochrona poprzez: tworzenie ciggéw pieszo-rowe-
rowych, uzupetnianie brakow w infrastrukturze wzdtuz drog oraz w $ladzie zlikwidowanych linii kole-
jowych oraz stuzacych skomunikowaniu z weztami komunikacyjnymi i innymi Srodkami transportu;
wsparcie rozwoju nowych rodzajow zréwnowazonego transportu zbiorowego (transport na zadanie)
i indywidualnego oraz promocja nisko i zeroemisyjnego transportu zbiorowego i indywidualnego;
wsparcie inwestycji w zakresie budowy i modernizacji dworcow kolejowych, w szczegdlno$ci dostep-
nosci dla os6b o ograniczonej mobilnosci i z niepetnosprawnosciami, bezpieczenistwa podréznych
oraz infrastruktury towarzyszacej (parkingi rowerowe oraz P&R).

Oczekiwanymi rezultatami realizacji celu CP3 beda m.in.: zmniejszenie dysproporcji w dostepnosci

transportowej, poprawa bezpieczenstwa, w tym poprzez przeniesienie cze$ci potokéw pasazerskich na

publiczny transport zbiorowy i inne $rodki zrownowazonego transportu, rozw6j skomunikowania pieszo-
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rowerowego, zwiekszenie bezpieczenstwa niezmotoryzowanych uczestnikéw ruchu, wzrost udziatu trans-
portu kolejowego w przewozach pasazerskich, zwigkszenie dostepnosci publicznego transportu zbioro-
wego na obszarach wiejskich, w tym jego przywracanie.

Przewiduje sig, ze programy krajowe beda realizowane w podobnym zakresie jak w perspektywie
finansowej 2014-2020. Najwigksza alokacje sSrodkow w perspektywie 2021-2027 otrzyma Program Ope-
racyjny Infrastruktura i Srodowisko.

Jak podkreslono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mobilno$¢
miejska, niemal potowa mieszkancoéw obszarow zurbanizowanych nadal nie ma bezposredniego dostepu
do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwéj miast i obszardw je otaczajgcych oraz chaotyczna
urbanizacja, doprowadzity do zwigkszenia zapotrzebowania na dojazdy w takim stopniu, Ze istniejacy
transport publiczny nie moze go zaspokoic¢, a samorzadéw nie sta¢ na sfinansowanie efektywnego trans-
portu publicznego - z uwagi na znaczne rozproszenie zabudowy. Duza zalezno$¢ od transportu indywi-
dualnego zwieksza emisje gazéw cieplarnianych oraz substancji zanieczyszczajacych powietrze oraz po-
garsza stan bezpieczenstwa na drogach, prowadzi do zageszczenia ruchu, obniza jako$c¢ zycia i podwyzsza
koszty spoteczne. Duze miasta podjety prace nad opracowaniem planéw zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej, ale czesto zatozenia z tych plandw nie sg wdrazane. Inwestycje w transport zbiorowy realizowane
sg rownolegle z rozbudowa drég, co poprawiajgc warunki ruchu dla transportu indywidualnego, zwieksza
w rezultacie jego konkurencyjnoS¢ wobec komunikacji zbiorowej. Dlatego w obszarze transportu wspie-
rane beda dziatania na rzecz zbiorowej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, poprzez rozwoj
infrastruktury i unowocze$nianie taboru transportu zbiorowego. Priorytetem bedzie rowniez wsparcie
wszystkich form aktywnej mobilnosci indywidualnej, w tym ruchu pieszego i rowerowego z zachowaniem
wysokich standardow bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Dziatania podejmowane w obszarze trans-
portu miejskiego, zardbwno w zakresie infrastruktury jak i taboru, uwzglednia¢ beda dostepno$¢ dla os6b
0 ograniczonej mobilno$ci oraz z niepetnosprawnos$ciami.

»Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"" jest ak-
tualizacjq Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i jest narzedziem do zarzadzania gtownymi procesami roz-
wojowymi w Polsce, taczac wymiar strategiczny i operacyjny. Okresla niezbedne dziatania i instrumenty
wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest tworzenie warunkéw dla wzrostu dochodéw mieszkancow Polski
przy jednoczesnym wzrosScie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, Srodowiskowym i tery-
torialnym. Celem szczegdtowym Ill jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowazony”. W

ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,,Zrébwnowazony rozwoj kraju

7 Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministréw w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r., poz. 260.
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wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegdlnych terytoriow”, ktérego realizacja powinna spowo-
dowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobilno$ci mieszkancow.

W ramach kierunkdw interwencji wymieniono ,Aktywne gospodarczo i przyjazne mieszkaricom
miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023”. W$rod dziatan zmie-
rzajacych do poprawy warunkow rozwojowych miast wymieniono:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawg jakosci powietrza;
= realizacje strategii zrownowazonej mobilnoSci miejskiej, w powiazaniu z dziataniami dotyczacymi

kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw transportu publicznego.
Wsrdd dziatan zmierzajacych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych polskich aglo-
meracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajacych si¢ do zmian dotychczasowych zachowar mobil-
nych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawowego $rodka komunikaciji
w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

= tworzenie warunkow do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowaniu stacji do
tadowania pojazdow elektrycznych, zakup elektrycznych autobusow itp. oraz wspieranie miast w roz-
woju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sig do wzrostu uzytkowania
pojazdow elektrycznych;

= wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny (np. au-
tobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).
Jednym z obszaréw szczegétowo omowionych w przywotanym dokumencie, wptywajacym na
osiagniecie celéw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze dokument wymienia
»<Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilno$ci” — nakierowane na podniesienie efektywnosci i atrakcyj-
nosci transportu publicznego, stanowiace zachete dla mieszkarcow do zmiany $rodka transportu z indy-
widualnego na zbiorowy.
Wsrod dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt ,Wspolny Bilet”, integracjg
biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi $rodkami publicznego transportu zbioro-
wego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu zbioro-
wego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

= rozbudowe tafncuchéw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz budowe sys-
temow tadowania pojazdow niskoemisyjnych;

= dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdow indywidualnym transportem zmotoryzowanym i

zachecenia do korzystania z transportu publicznego; promocje ruchu rowerowego i pieszego;
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= wsparcie dla systemdw wspotdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;
= stopniowa wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug publicznego transportu na eko-
logiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb oséb starszych i niepetnosprawnych.
Z kolei w ramach kierunku interwenciji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkow
na przedsigwziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie nowego systemu finan-
sowania ustug publicznych w obszarze transportu, zar6wno na obszarach funkcjonalnych miast i aglo-
meracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — zapewnienie odpowiedniego poziomu finansowania ustug.
,Krajowa Polityka Miejska 2030 jest celowym dokumentem ukierunkowanym na rozwéj miast i
ich obszaréw funkcjonalnych, adresowanym do instytucji krajowych i jednostek samorzadu terytorial-
nego. Istotng rolg tego dokumentu jest koordynacja i integracja polityk sektorowych. Uwzglednia sie¢ w
nim jednocze$nie zrownowazony rozwdj obszarow miejskich dzieki funduszom europejskim z nowej per-
spektywy 2021-2027, z wykorzystaniem instrumentow terytorialnych.
Istotg prowadzenia krajowej polityki miejskiej jest stawianie czota wyzwaniom rozwojowym oraz
budowanie warunkéw do wzmacniania zdolnos$ci miast i miejskich obszaréw funkcjonalnych do zréwno-
wazonego rozwoju i polepszania jako$ci zycia mieszkancow.
Krajowa Polityka Miejska przyjeta sze$¢ celow, wpisujacych sie w wizje dtugofalowego rozwoju
miast:
= miasto kompaktowe — rozwijajace sie w sposob zréwnowazony z racjonalnym wykorzystaniem prze-
strzeni i zasobow;

= miasto zielone — przeciwdziatajace skutkom kryzysu klimatycznego, z odbudowanymi ekosystemami
i zwiekszeniem terendw zielonych;

= miasto produktywne — o zdywersyfikowanej gospodarce;

= miasto cyfrowe — wykorzystujace proces transformacji cyfrowej dla wzmacniania relacji z mieszkan-
cami i przedsiebiorcami;

= miasto dostgpne — z rdwnymi szansami i dla wszystkich mieszkancow;

= miasto sprawne — skutecznie zarzadzane i wspdtpracujace z uczestnikami procesow rozwoju.

Dokument okresla jedenascie wyzwan dla miast, w tym w szczego6lno$ci wyzwania:
= V- poprawa jakosci Srodowiska przyrodniczego w miastach;
= VI - zapewnienie zrownowazonego i zintegrowanego systemu mobilnoSci miejskiej w miejskich ob-

szarach funkcjonalnych;

= VIl - poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

8Krajowa Polityka Miejska 2030 przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 14.06.2022 r., M. P. z 2022 r. poz.
746.
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W ramach wyzwania V jednym z proponowanych rozwigzan jest ,Niwelowanie gtownych zrddet
niskiej emisji w transporcie (ograniczenie ruchu samochodowego)”. Wéréd dziatan w projekcie doku-
mentu wymienia sie, poza stworzeniem z transportu publicznego atrakcyjnej alternatywy wobec indywi-
dualnej motoryzacji oraz poprawg warunkéw ruchu pieszego i rowerowego, ograniczanie ruchu samo-
chodowego w kluczowych obszarach miast. Rozwigzanie to wprowadzane bedzie poprzez tworzenie stref
ruchu uspokojonego, ograniczenie mozliwosci rejestracji pojazdéw bez wyznaczonych miejsc parkingo-
wych, wzrost udziatu pojazddw elektrycznych w ruchu miejskim i ustanawianie stref czystego transportu.

W ramach wyzwania VI proponowane sg kierunki dziatan:

A. w zakresie zniesienia istniejgcych barier prawnych utrudniajacych integracje systemu transportu pu-
blicznego.

wynikajace z rozwoju technologicznego i organizacyjnego transportu publicznego.

w zakresie informacyjnym i zwigzane z digitalizacjg ustug mobilnoSciowych.

organizacyjne na rzecz wspierania najlepszej praktyki.

na rzecz promowania wzrostu ruchu pieszego i rowerowego.

na rzecz wsparcia dla aktywnych form mikromobilnosci.

® m Mmoo w

na rzecz ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej (emisja zanieczyszczen powietrza, hatasu, gazéw
cieplarnianych).
H. na rzecz ograniczania ruchu samochodowego w miastach.

W ramach pierwszego z dziatah dokument proponuje m.in. rozszerzenie mozliwosci tworzenia
zwigzkow jednostek samorzadu terytorialnego o wojewodztwa, rozszerzenie wspotpracy miast z jednost-
kami obszaru funkcjonalnego, w tym budowe parkingdw P&R, dofinansowania tramwaju regionalnego i
prawne zdefiniowanie transportu wspétdzielonego.

W ramach drugiego z dziatan proponuje sie wprowadzenie tramwaju dwusystemowego, optymali-
zacje planowania z uwzglednieniem planéw zrownowazonej mobilnosci (SUMP), integracje SUMP z pla-
nami transportowymi i zwigkszenie liczby weztow przesiadkowych.

Do dziatan informacyjnych i digitalizacji zaliczono instrumenty zarzadzania transportem i informac;ji
dla pasazerow, standaryzacje wymiany danych pomigdzy systemami, wdrazanie urzadzen zliczajacych
pasazerow, rozszerzenie statystyki GUS o mobilno$¢ oraz cyfryzacje transportu.

Z kolei dziatania wspierania najlepszych praktyk to harmonizacja narzedzi, promowanie SUMP oraz
stworzenie katalogu wzorcowych rozwigzan w przestrzeni miejskiej i w zakresie mikromobilno$ci oraz
promocja transportu wodnego.

Dziatania na rzecz wzrostu ruchu pieszego i rowerowego obejmujg zmiany w prawodawstwie, upo-
wszechnienie kontraruchu, wsparcie samorzadow w realizacji inwestycji dla ruchu pieszego i rowerowego

oraz edukacje w szkotach na rzecz bezpiecznego i zeroemisyjnego poruszania si¢ po miescie.
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Wspieranie mikromobilno$ci opiera¢ sie ma na wdrazaniu najlepszych praktyk oraz uregulowaniu
poruszania si¢ hulajndg elektrycznych i innych urzadzen transportu osobistego.

W zakresie ograniczania ucigzliwosci Srodowiskowej transportu samochodowego dokument pro-
ponuje kontynuowanie wymiany floty transportu publicznego na nisko- i zeroemisyjne, ograniczanie ru-
chu samochodow w miastach, ustanawianie stref czystego transportu, finansowania inwestycji tramwa-
jowych oraz dotowanie zakupu roweréw cargo i elektrycznych ze $rodkéw NFOSIGW.

W ramach ostatniego z kierunkéw dziatan proponowane jest uelastycznienie funkcjonowania stref
parkowania, wprowadzenie zréwnowazonego transportu towaréw w miastach z ograniczeniami wago-
wymi, tworzenie stref uspokojonego ruchu w gminach, wyprowadzanie ruchu tranzytowego z miast,
umozliwienie finansowania przez inwestoréw transportu publicznego zamiast wielkiej liczby miejsc par-
kingowych i umozliwienie realizacji inwestycji transportowych przez miasta poza ich granicami, np. w
postaci budowy parkingdéw P&R.

Zatgcznikiem do projektu Krajowej Polityki jest wykaz projektéw strategicznych, wsréd ktérych
wymieniono:
= QObszary Modelowe - z przyktadami:

— tworzeniem nowych form organizacji, np. autobusy na zadanie, wirtualne przystanki;
— tworzeniem sieci rozwigzan implementacji nowych technologii, np. autobusy i inne pojazdy na
wodor, ze wspdlnym zapleczem i zasilaniem;
= Zielong transformacje miast i ich obszaréw funkcjonalnych — obejmujacg zmiang zachowan transpor-
towych poprzez priorytetyzacje aktywnej mobilnoSci.

,Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwoj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrow-
nowazony™ wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian klimatu, rozwoj
infrastruktury podnoszacej konkurencyjno$¢, atrakcyjnoS¢ inwestycyjng i warunki zycia w regionach.
Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazerow komunikacji miejskiej i brak zintegrowanej
przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbiorowego.

Strategia okresla cel gtdwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument okresla podsta-
wowe zasady polityki regionalnej jako: subsydiarno$ci, zintegrowanego podej$cia terytorialnego, partner-
stwa i wspotpracy, koncentracji terytorialnej i tematycznej, podejmowania decyzji w oparciu o dowody,
warunkowosci zrownowazonego inwestowania.

Celem gtownym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych potencjatow
terytoriow i ich specjalizacji dla osiaggniecia zrownowazonego rozwoju kraju...”. Strategia definiuje trzy
cele szczegGtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegotowy nr 1 - ,Zwiekszenie sp6jnosci

rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowiskowym i przestrzennym” nakierowany

° www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 31.07.2024 r.
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jest na takie obszary strategicznej interwencji jak: obszary zagrozone trwata marginalizacja, miasta Sred-
nie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask oraz wschodnig Polske.
W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,Rozw0j infrastruktury wspierajacej do-
starczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjno$¢ inwestycyjna obszaréw”, dotyczacy takze infra-
struktury transportowej. Dziatania majg obja¢ lepsze skomunikowanie obszaréw miejsko-wiejskich i wiej-
skich z miastami, inwestycje zwiekszajace dostepno$é do ustug publicznych wewnatrz jednostek admi-
nistracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozw6j ustug i $rodkow transportu zbiorowego na obsza-
rach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzystania potencjatu kolejowego.
Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:
= realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawa jakosci powietrza oraz adaptacjg
do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi wykorzystania OZE i
ochrong $rodowiska naturalnego;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbiorowego na eko-
logiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla os6b starszych i 0séb z niepetnosprawnosciami;

= opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnoSci miejskiej, w szczegol-
nosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

= rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajacego jako$¢ potaczer w mia-
stach, migdzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sasiadujacymi oSrodkami.

Cel szczegbtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosSci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunkowanych
terytorialnie” ukierunkowany jest na wspotprace samorzadow wojewodzkich z samorzadami duzych miast
i wykorzystanie ich doSwiadczenia do wspotpracy i powigzan z innymi jednostkami samorzadu terytorial-
nego. Jako pozadany obszar takiego wspotdziatania dokument wymienia m.in. kompleksowe projekty w
zakresie niskoemisyjnego transportu publicznego (multimodalnego). Jednym z kierunkéw interwenc;ji jest
»Wzmacnianie wspotpracy i zintegrowanego podej$cia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i
ponadregionalnym”, w ramach ktorego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewodztwa, a jako
narzedzia polityki proponuje sig¢ porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlokalnego.

W Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku'® okre$la sie jako misje nakresle-
nie kierunkow rozwoju transportu — aby etapowo do 2030 r. mozliwe byto zwigkszenie dostgpnosci trans-
portowej, zapewnienie zrOwnowazonego rozwoju poszczegolnych gatezi transportu oraz poprawe warun-

kéw $wiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow i pasazerow.

10 Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku przyjeta Uchwata Rady Ministrow
w dniu 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. z 2019 r. poz. 1054).
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Celem gtdwnym Strategii jest ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczen-
stwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spdjnego, zréwnowa-
Zonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym”.

Dokument wymienia nastepujace kierunki interwencji:

1. Budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej gospo-
darce.

Poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym.

Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci.

Poprawa bezpieczeristwa uczestnikéw ruchu oraz przewozonych towarow.

Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

o o M~ 0w b

Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych $rodkéw na przedsiewzigcia transportowe.

Dziatania podejmowane w ramach kierunku nr 1 w obszarze transportu drogowego koncentrowaé
sie bedq na rozbudowie sieci drog i autostrad, budowie obwodnic, dostosowaniu drog do zwiekszonego
nacisku i rozwoju infrastruktury, w tym systemu tadowania pojazdéw o napedzie alternatywnym oraz na
innowacyjnych systemach zarzadzania ruchem. W ramach dziatan przewiduje sie dostosowanie drog na
obszarze miast i ich obszaréw funkcjonalnych do wymogow ruchu niezmotoryzowanego.

W ramach kierunku nr 2 w obszarze pasazerskiego transportu kolejowego przewiduije sig realizacje
projektu ,Wspolny Bilet”, ktérego celem bedzie umozliwienie pasazerom zakupu biletu na caty przejazd
niezaleznie od przewoznika, docelowo zintegrowanego takze z podsystemami regionalnymi i lokalnymi.

W Strategii przewiduje si¢ okreslenie obowigzkowego zakresu zadan publicznych dotyczacych
transportu oraz adekwatnego do nich udziatu w podziale dochodéw publicznych, przy udzielaniu wsparcia
finansowego dla wybranych kierunkdw rozwoju transportu pozamiejskiego. Zadanie to zostanie zrealizo-
wane poprzez okres$lenie obowigzkowych minimalnych standardéw publicznych ustug przewozowych, z
uwzglednieniem integracji systemow lokalnych, regionalnych i krajowych.

Jako priorytet usprawnienia zarzadzania transportem miejskim okreslono redukcje kongestii w
miastach i ich obszarach funkcjonalnych, m.in. poprzez zwigkszenie udziatu transportu publicznego w
przewozach pasazerskich oraz promowanie tancuchow ekomobilnosci — ruchu rowerowego i pieszego, a
takze promowanie wykorzystania transportu szynowego.

W kwestii rozwoju transportu miejskiego dokument przewiduje:
= integracje systeméw transportu miejskiego poszczeg6lnych gatezi w aspekcie przestrzennym, sie-

ciowym, taryfowym i informacyjnym;
= promowanie tworzenia stref uspokojonego ruchu w centrach miast oraz rozwiazan dla logistyki trans-

portu towarow;
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zwiekszenie dostepnosci do transportu publicznego, w tym dla 0séb z niepetnosprawnosciami i o
ograniczonej mobilnosci;

zwiekszenie roli transportu szynowego w obrebie obszaréw miejskich i aglomeracyjnych;

stopniowa wymianeg taboru na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb 0s6b z niepet-
nosprawnosciami i o ograniczonej mobilnosci;

wdrozenie wspolnego systemu informatycznego i telekomunikacyjnego dla wszystkich rodzajow
transportu;

upowszechnienie nowych form mobilnosci, w szczegblnosci poprzez: wydzielanie obszaréw zamiesz-
kania i stref centralnych z ograniczonym dostepem dla samochodéw, promocje wspolnego podrdzo-
wania, promowanie nowoczesnej i proekologicznej polityki parkingowej oraz ruchu rowerowego i
pieszego;

promowanie rozwigzan zmniejszajacych popyt na transport.

W Strategii przewiduje sie takze wtgczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w

projekt ,Wspolny bilet” oraz przygotowanie mechanizméw koordynacji ustug transportu zbiorowego na

poziomie wojew0dztwo — powiat — gmina.

Strategia przewiduje wdrazanie nowoczesnych rozwigzan technologicznych w transporcie, takich

jak np. rozwoj elektronicznego systemu poboru opfat, mobility as a service, czy tez pojazdy autonomiczne.

W ramach kierunku nr 3 Strategia przewiduije:
stworzenie warunkéw do rozwoju transportu publicznego na terenie catego kraju, w tym poprzez
system jego finansowania;
koordynacje zasad Swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego na poziomie: wojewodztwo
- powiat — gmina;
dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw zmotoryzowanym transportem indywidualnym;
rozwijanie koncepcji ,Wspdlny Bilet”;
rozbudowe fancuchow ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych;
promocjeg i rozwdj ruchu rowerowego i pieszego.

W ramach kierunku nr 5 uwzgledniono dziatania juz wymienione w poprzednich kierunkach.

W dokumencie wskazano, ze wsparcie udzielane bedzie m.in. dla:
rozwigzan w zakresie promocji uzytkowania niskoemisyjnych Srodkow transportu, w tym elektromo-
bilnosci;
wdrazania innowacyjnych systemoéw zarzadzania ruchem;
modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowej, transportu zbiorowego;

systeméw wspoétdzielenia pojazdow,

przy jednoczesnym ograniczaniu uzywania indywidualnych pojazdoéw z napedem spalinowym.

W dokumencie w zakresie dziatan organizacyjno-systemowych w szczegolnosci przewiduje sie:
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= promowanie elektryfikacji transportu drogowego;

= promowanie niskoemisyjnych i efektywnych energetycznie srodkéw transportu, zasilanych alterna-
tywnymi zrédtami energii;

= promowanie wykorzystania samochoddw elektrycznych oraz przygotowanie do sukcesywnego wdra-
zania pojazdow autonomicznych;

= upowszechnienie nowych form mobilnoSci poprzez informacje dla pasazeréw, integracje taryfowa,
wydzielanie stref zamieszkania i polityke przestrzenng oraz rozwijanie systemow wspétdzielenia i
dziatania edukacyjne;

= tworzenie stref ograniczonej emisji transportu;

= stwarzanie zachet dla samorzadéw w celu wymiany taboru na autobusy z napedem alternatywnym,
w tym elektrycznym lub hybrydowym.
Dziataniem wymienionym w ramach tego kierunku jest takze zmniejszenie kongestii transportu,
ktére ma by¢ realizowane poprzez:
= zwigkszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0séb;
= wydzielanie korytarzy transportowych zarezerwowanych dla transportu zbiorowego;
= zintegrowanie transportu publicznego w miastach oraz obszarach aglomeracji miejskich wraz z bu-
dowg systemdw parkowania P&R i B&R;

= optymalizacje i integracje przewozow miejskich i aglomeracyjnych oraz regionalnych systemow
transportu osob;

= promocje ruchu pieszego i rowerowego oraz rozbudowe tancuchow ekomobilnosci.

,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'" jako cele wskazuije:
= stworzenie warunkow dla rozwoju elektromobilnosci Polakow;
= rozw0j przemystu elektromobilnoSci;
= stabilizacje sieci elektroenergetyczne;.

Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto stworzenie
warunkéw dla rozwoju elektromobilno$ci po stronie regulacyjnej oraz ukierunkowanie finansowania pu-
blicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe infrastruktury zasilania w wybranych
miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikow badan oraz wdrazanie nowych modeli bizneso-
wych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane jest stopniowe wycofywanie instrumentéw wsparcia.

,Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornos$ci”'? jest programem stanowigcego podstawe do

ubiegania si¢ 0 wsparcie z europejskiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwigkszenia Odpornosci

11 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade Ministréw
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/klimat/elektromobilnosc, dostep: 31.07.2024 r.
12 https://www.kpo.gov.pl/strony/o-kpo/o-kpo/informacje/, dostep: 31.07.2024 r.
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(Recovery and Resilience Facility). Krajowy Plan dotyczy 57 inwestycji i 54 reform. Dokument posiada
juz dwie rewizje, z ktérych ostatnia zostata zaakceptowana przez Komisje Europejska 1 lipca 2024 r.

Srodki pozyskane w ramach Planu przeznaczone beda na przedsiewziecia zwigzane z transformacja
klimatyczng i cyfryzacja, w szczegolnoSci obszarem wsparcia objeta bedzie ,zielona, inteligentna mobil-
nos¢”. Krajowy Plan przewiduje inwestycje zmierzajace do:
= wzrostu wykorzystania transportu przyjaznego Srodowisku;
= zwiekszenie konkurencyjnos$ci sektor kolejowego;
= zwiekszenie bezpieczenstwa transportu.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”.

Adresatami proponowanych dziatan sg: samorzady, producenci i uzytkownicy pojazdéw ekologicz-
nych, zarzadcy i uzytkownicy infrastruktury kolejowej w tym przewoznicy, podmioty dziatajace w sektorze
transportu intermodalnego, uzytkownicy drdg i inne podmioty.

Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokot sze$ciu komponentéw (cze$¢ grantowa i czgS$¢ po-
zyczkowa):

A. Odporno$¢ i konkurencyjno$¢ gospodarki;

B. Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

C. Transformacja cyfrowa;

D. Efektywno$c¢, dostepnos¢ i jako$¢ systemu ochrony zdrowia;

E. Zielona, inteligentna mobilno$¢

oraz komponent ,.F. Poprawa jako$ci instytucji i warunkéw realizacji Krajowego Planu Odbudowy i Zwigk-
szania Odporno$ci” w ramach czesSci grantowe;j.

W ramach kazdego z komponentow okreslono cel, cele szczeg6towe reformy i inwestycje.

Cel komponentu B to ,,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na srodowisko przy
jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjno$ci i bezpieczeristwa energetycznego oraz ekologicznego
kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegotowy ,B2. Zwigkszenie wykorzystania odnawialnych
energii”, a w nim reforme ,B2.1. Poprawe warunkéw dla rozwoju technologii wodorowych oraz gazéw
zdekarbonizowanych” i inwestycje ,B2.1.1. Inwestycje w technologie wodorowe, wytwarzanie, magazy-
nowanie i transport wodoru”. W ramach przywotanej inwestycji wspierane bedg prace nad opracowaniem
technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wododr, ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne
oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu transporto-

wego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczenstwa”.
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W ramach tego celu okreslono cele szczegotowe:

= E1 - ,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniejszenie
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko”, a w nim reforme ,E1.1. Wzrost wykorzysta-
nia transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”, a w nim re-
formy: ,E2.1. Zwiekszenie konkurencyjno$ci sektora kolejowego” oraz ,E2.2. Zwigkszenie bezpie-
czenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono dwie inwestycje: ,E1.1.1. Wsparcie dla gospodarki niskoemi-
syjnej”, ktdrej celem jest zwiekszenie potencjatu przedsigbiorstw do produkciji rozwigzan zero i niskoe-
misyjnych oraz ,E1.1.2. Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”, ktorego celem jest zwiek-
szenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz rozwoj infrastruk-
tury fadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Dokument zaktadat w ramach reformy juz wdrozong nowelizacjg ustawy o elektromobilnosci —
podwyzszajacg wymagane poziomy pojazdow ekologicznych w zamdwieniach publicznych. Jednoczes$nie
przewiduje sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
w miastach pow. 100 tys. mieszkancéw (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien dotyczy¢
autobuso6w elektrycznych lub wodorowych). Przewiduje sie tez dwukrotne zwigkszenie pojazdow o zero-
wej emisji do 2026 r., a takze wsparcie zakupu 1738 autobusow zero- i niskoemisyjnych (do 21% catej
liczby) dla obszarow miejskich i pozamiejskich.

Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych
0 charakterze uzytecznoSci publicznej. Zaktada sig takze wprowadzenie optaty rejestracyjnej i podatku od
posiadania pojazdu — uzaleznionych od ich emisyjnoSci.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania planow zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej (SUMP).

W ramach reformy E.2.1 przewiduje sie odnowe pasazerskiego taboru kolejowego (108 skfadéw
elektrycznych lub zeroemisyjnych, w tym 70 regionalnych). W ramach reformy E2.2 przewiduje si¢ m.in.

zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz budowe obwodnic.

2.2. Strategie rozwoju systemu komunikacyjnego w wojewddztwie
mazowieckim, powiecie grodziskim, powiecie pruszkowskim, powiecie

warszawskim zachodnim i w gminach tworzacych Zwiazek

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w roznych dokumentach strate-
gicznych wojewodztwa mazowieckiego, obszaru metropolitalnego Warszawy, do ktorego nalezy Milano-
wek i Grodzisk Mazowiecki, powiatu grodziskiego, powiatu pruszkowskiego, powiatu warszawskiego za-

chodniego oraz gmin-uczestnikow Zwiazku.
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»Strategie Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030+. Innowacyjne Mazowsze"' przy-
gotowano dla trzech scenariuszy rozwoju wojewoddztwa — trzymac kurs, zachowawczego i dynamicznego,
w kazdym wyodrebniajac obszary: gospodarki, dostepnos$ci, Srodowiska i energetyki, spoteczenstwa oraz
kultury i dziedzictwa. Dokument wyznacza kilka obszardw strategicznej interwencji (OSI), w tym warszaw-
ski zachodni, obejmujacy powiaty i gminy nalezace do Zwiazku.

Strategia jako cel gtébwny okresla ,Zapewnienie wysokiej jakoSci zycia poprzez trwaty i zrbwnowa-
zony przestrzennie rozwoj wojewodztwa, stuzacy wzrostowi znaczenia regionu w Europie i na $wiecie,
przy poszanowaniu zasobow Srodowiska”, natomiast jako cel rozwojowy w obszarze dostepnosci — ,,Po-
prawe dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu przy ograniczaniu presji na przestrzen i Srodowisko,
ksztattowaniu fadu przestrzennego”.

Kierunki dziatan okreslono dla obszaru dostepnosci nastepujaco:
= priorytetowe:

7. Zwiekszenie dostepnosci transportowej i spojnosci przestrzennej regionu oraz udziat $rodkow
transportu przyjaznych dla Srodowiska, mieszkancow i przestrzeni;
8. Rozwoj uporzadkowane;j sieci osadniczej, sprzyjajacej wykorzystaniu transportu zbiorowego i ru-
chowi niezmotoryzowanemu;
= pozostate:
9. Udroznienie systemu tranzytowego i ograniczenie ruchu tranzytowego na pozostatych trasach.

W ramach kazdego z kierunkdw okreslono konkretne dziatania. W ramach kierunku 7 wymieniono

m.in. dziatania:
7.4. Poprawa ciagto$ci i jakosci tras pieszych i rowerowych;
7.5. Budowa i utrzymanie sieci szkieletowej tras rowerowych;
7.7. Rozbudowa infrastruktury do fadowania pojazdéw o napedach alternatywnych.

Natomiast w ramach w kierunku 9 wymieniono m.in. dziatanie 9.1. Tworzenie warunkow do inte-
gracji réznych gatezi transportu.

Dokument przewiduje, ze w obszarze dostepnosci w dziedzinie transportu priorytetem bedzie po-
prawa wzajemnej dostepnosci osrodkéw subregionalnych, lokalnych i obszaréw wiejskich, przy zacheca-
niu do korzystania ze Srodkow transportu najmniej ucigzliwych dla przestrzeni, Srodowiska i mieszkan-
cow. Wazng role w tym zakresie bedzie odgrywat zintegrowany system regionalnego transportu publicz-
nego, oparty na kolei, a takze przywracanie regionalnego ruchu autobusowego.

Istotne znaczenie beda miaty dziatania w zakresie integracji systemow transportowych w ptaszczy-

znach: taryfowo-biletowej, koordynacji rozktadéw jazdy oraz rozwigzan przestrzennych. Przesiadki po-

13 Strategia przyjeta uchwatg nr 72/22 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 maja 2022 r.
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winny by¢ utatwiane poprzez rozwo6j systemu parkingow: P&R w matych miastach i obszarach podmiej-
skich duzych miast oraz B&R w calym wojewodztwie. Dodatkowe utatwienie stanowi¢ bedzie rozwoj sys-
temu publicznego roweru zintegrowanego z transportem publicznym. Wzrost atrakcyjnosci transportu
publicznego i niezmotoryzowanego pozwoli na zmniejszenie zattoczenia na ulicach, poprawiajac tym sa-
mym jako$¢ powietrza. W mniejszych miastach i na obszarach wiejskich powinny zosta¢ zapewnione
ustugi wysokiej jakosci komunikacji zbiorowej, dla umozliwienia dogodnych potaczen wewnatrz subre-
gionow.
Przewiduje sie takze wykorzystanie niestandardowych rozwiazan w ramach mobilnos$ci jako ustugi,
takich jak autobusy dostosowujace trase do zgtoszonych potrzeb czy pojazdy wspoétdzielone.
Zgodnie ze Strategig podejmowane bedg dziatania zmierzajace do poprawy warunkow ruchu pie-
szego i rowerowego. W skali regionalnej znaczacym zadaniem bedzie budowa sieci szkieletowej tras
rowerowych, a na poziomie lokalnym - zapewnienie spdjnosci lokalnych tras rowerowych z siecig szkie-
letowa. Istotne znaczenie bedzie tez miat rozwdj infrastruktury dla pieszych, w tym w celu poprawy bez-
pieczenstwa poza obszarami niezabudowanymi.
Dokument wyznacza kilka obszaréw strategicznej interwencji (OSI), w tym warszawski zachodni,
obejmujacy powiaty i gminy nalezace do Zwigzku.
,Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030”"* dotyczy tacznie 71 gmin
(wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miast) i Warszawy — jako jedynego miasta na prawach powiatu. Wsrod
tych gmin znajduja sie: gminy Baranéw, Jaktorow i Zabia Wola, miasta i gminy Btonie i Grodzisk Mazo-
wiecki oraz miasto Milanowek. Dokument wyznacza sze$¢ celdw strategicznych, w tym cel strategiczny
»1. Inteligentna, zintegrowana sie¢ transportu publicznego dla OMW”.
Wedtug Strategii, poprawa funkcjonalno$ci systemu transportu zbiorowego powinna uwzgledniac
nie tylko powiazania réznych rodzajow komunikacji — szynowej, autobusowej, rowerowe;j i pieszej (multi-
modalne systemy komunikacji) - z rownoczesnym zmniejszaniem zapotrzebowania na drogowy transport
indywidualny, ale takze wigczac kolejne gminy do juz funkcjonujacych sieci powiazan transportowych.
Jako gtéwne cele operacyjne w ramach tego celu strategicznego wymieniono:
= dziatania przygotowawcze na poziomie OMW - obejmujace m.in. integracje zarzadzania transportem
publicznym oraz przeprowadzenie audytow;

= rozwoj podstawowej infrastruktury transportowej — obejmujacy usprawnienie obstugi portéw lotni-
czych niskoemisyjnym transportem zbiorowym, budowe i rozbudowe parkingéw P&R, budowe ob-
wodnic i innych istotnych drég, poprawe wykorzystania infrastruktury kolejowej, a takze wsparcie

rozwigzan typu carsharing;

14 http://omw.um.warszawa.pl/programowanie-rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy/strategia-
rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy-do-roku-2030, dostep: 31.07.2024 r.
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= rozbudowe infrastruktury rowerowe;j i pieszo-rowerowej — obejmujaca utworzenie spdjnego systemu
tras rowerowych w OMW, rozbudowe systemu roweru miejskiego;

= wdrozenie inteligentnych rozwigzan w zakresie ITS, BRD i transportu zbiorowego — obejmujace za-
projektowanie wspdlnej taryfy i biletu w OMW, zsynchronizowanie rozktadéw jazdy, instalowanie
urzadzen nadajacych priorytet pojazdom komunikacji zbiorowej, wdrozenie kompleksowych aplikacji
mobilnych.

Aktualnie w przygotowaniu jest nowa wersja zintegrowanych inwestycji terytorialnych dla metro-
polii warszawskiej. Stowarzyszenie ,Metropolia Warszawa” rozpoczeto takze prace nad opracowaniem
Strategii rozwoju metropolii warszawskiej do 2040 r.™

»Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla metropolii warszawskiej 2030+"'¢ opracowano dla
trzech scenariuszy rozwoju: obecnego tempa i zakresu rozwoju mobilno$ci, aktywnego rozwoju mobil-
nosci, rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Dokument okresla wizjg SUMP jako ,, Transport zbio-
rowy jest kluczowym elementem bezpiecznej, atrakcyjnej i dobrze skomunikowanej, rozwijajacej sie w
spos6b zrownowazony przestrzeni metropolii warszawskiej”. W Planie wyznaczono trzy cele horyzontalne:

I.  Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
[I.  Redukcja wptywu transportu na sSrodowisko i klimat.
lll.  Poprawa dostepu do publicznego transportu zbiorowego.
Dokument okresSla osiem celow operacyjnych:
1. Spojna polityka zrbwnowazonej mobilnosci w MW.
Planowanie przestrzenne zorientowane na transport zbiorowy i mobilno$¢ aktywna.
Spojny i dostepny dla wszystkich transport metropolitalny.
Optymalizacja ruchu samochodowego.
Mobilno$¢ aktywna podstawowym sposobem realizacji podrozy niedalekich.
Ograniczenie wptywu transportu indywidualnego na $rodowisko i zdrowie mieszkaricow.

Digitalizacja jako wsparcie transportu w MW.

L N o o ~ N

Akceptacja spoteczna zrownowazonej mobilnosci.

W Planie wyznaczono 16 pakietow dziatan, a w ramach kazdego pakietu dziatania z opisem czyn-
nosci i harmonogramem realizacji w horyzoncie do 2030 r. Jednoczesnie kazde dziatanie jest przypisane
do jednego z celéw operacyjnych. Pakiety dziatan wymienione w Planie sg nastepujace:

1. Przyspieszenie linii ptz w MW.
2. Zwiekszenie dostepnosci do ptz w MW.

3. Zwiekszenie poziomu brd w MW.

15 https://um.warszawa.pl/waw/metropolia-warszawska/strategia-rozwoju-metropolii-warszawskiej-do-
2040-roku, dostep: 31.07.2024 r.
16 https://um.warszawa.pl/waw/metropolia-warszawska/-/sump, dostep: 31.07.2024 r.
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Zrownowazone zagospodarowanie przestrzenne w MW.
Integracja taryfowo-biletowa.

Uspokojenie ruchu w MW.

Rozwdj sieci weztow przesiadkowych.

Rozwoj systemu parkingdw P+R oraz B+R.

© o N o o &

Rozwdj elektromobilno$ci w MW.

10. Obnizenie emis;ji z transportu.

11. Wspdlne planowanie i realizacja zrdwnowazonej mobilnosci w MW,

12. Rozwdj mobilnos$ci aktywnej.

13. Poprawa komfortu przemieszczania sie 0sob ze szczegolnymi potrzebami.

14. Rozwdj parkingow rowerowych przy obiektach o charakterze uzytecznos$ci publiczne;.
15. Wspolna polityka parkingowa w MW.

16. Integracja informacji pasazerskie;.

Pakiet 1 dotyczy dziatan zmierzajacych do wydzielenia lub budowy pasoéw ruchu dla pojazdow
transportu zbiorowego oraz wdrozenia innych rozwigzan przyspieszajacych czas przejazdu transportu
zbiorowego, w tym ustanawiania priorytetow w ruchu.

Pakiet 2 obejmuje szereg dziatart zwigzanych z poprawg dostepnos$ci transportu publicznego, w
szczegoInosci: prowadzenie badan marketingowych, wspdlne ustalanie standardéw obstugi, zwigkszanie
gestosSci przystankow, doprowadzanie drog dla rowerdw do weztow i punktéw przesiadkowych, zwigk-
szanie zdolno$ci przewozowej i czestotliwosci kursowania pofaczen kolejowych, rozwoj sieci kolejowej,
metra i tramwajowej, obstuga komunikacjg miejska obszaréw zrewitalizowanych.

Pakiet dziatan 3 dotyczy bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w szczegdlno$ci likwidowania miejsc
niebezpiecznych w ruchu pieszym i rowerowym oraz przebudowy skrzyzowan drogowo-kolejowych na
bezkolizyjne.

Pakiet 4 zawiera szereg dziatar w zakresie zagospodarowania przestrzennego w obszarze metro-
politalnym, w szczegé6Ino$ci zachowania rezerw terenowych dla infrastruktury transportu publicznego i
ruchu rowerowego.

Pakiet 5 dotyczacy integracji taryfowo-biletowej zaktada skoordynowanie lokalnych systemoéw z
systemem dla linii metropolitalnych, integracje taryfowo-biletowa linii o charakterze uzyteczno$ci publicz-
nej wszystkich organizatorow w obszarze centralnym metropolii, uruchomienie wspolnej aplikacji mobil-
nej, w tym na komunikacje lokalng i pociagi w potaczeniach metropolitalnych.

W ramach pakietu 6 przewiduje sie budowy obwodnic, opracowanie zasad ograniczen dla ruchu
ciezarowego i montaz wag na wlotach do miast, wdrazanie stref uspokojonego ruchu w miastach, rewi-
talizacje i przywracanie przestrzeni miejskich pieszym, tworzenie stref przyjaznych pieszym oraz wyzna-

czanie dostawcom miejsc postojowych.
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Pakiet 7 przewiduje opracowanie zasad lokalizacji weztow przesiadkowych, rozbudowe istniejacych
i budowe nowych weztdw i punktéw przesiadkowych z wprowadzaniem zieleni, w szczegdlnosci w po-
wigzaniu z transportem szynowym oraz tworzenie lokalnych centréw handlowo-ustugowo-administracyj-
nych przy weztach przesiadkowych.

Z pakietem 7 zwigzany jest pakiet 8, w ramach ktorego przewiduje sig lokalizacje i budowe nowych
parkingdw P+R i B+R, zwiekszanie pojemno$ci parkingdw istniejacych, takze w punktach przesiadkowych,
wedtug ustalonych zasad ich lokalizacji oraz uruchomienie aplikacji mobilnej utatwiajacej korzystanie z
nich.

Pakiet 9 obejmuje opracowanie plandéw elektromobilno$ci, a takze rozwoj elektromobilno$ci z ob-
nizaniem emisyjno$ci taboru, zwiekszenie udziatu taboru elektrycznego we flotach, rozwoj infrastruktury
do obstugi i utrzymania taboru i infrastruktury tadowania taboru elektrycznego i tankowania taboru gazo-
wego.

Dziatania w ramach pakietu 10 dotycza obszaréw planowania przestrzeni i drég, z uwzglednieniem
rozwigzan btekitno-zielonych, zazieleniania istniejacych paséw drogowych i tras kolejowych, tworzenia
stref czystego transportu oraz monitoringu emisji z transportu.

Pakiet 11 dotyczy wspotpracy samorzadow i interesariuszy oraz grup eksperckich w opracowywa-
niu planéw, w tym SUMP, i ich realizacji, a takze stworzenia wspélnej aplikacji mobilnej planowania po-
drozy wszystkimi Srodkami transportu w ramach metropolii.

Pakiet 12 dotyczacy mobilnosSci aktywnej koncentruje sig na tworzeniu planéw i standardéw roz-
budowy infrastruktury rowerowej oraz realizacji tych plandéw, w tym: budowie nowych tras rowerowych
i pieszych, modernizacji, remontach i uzupetianiu tras istniejacych, ich zazielenianiu, likwidacji barier, a
takze optymalizacji ruchu pieszo-rowerowego na drogach.

Zadania pakietu 13 dotyczg likwidacji barier w przestrzeni publicznej, ruchu komunikacyjnym oraz
architektonicznych, w szczeg6lnosci na przystankach, w weztach i punktach przesiadkowych, dla 0séb z
niepetnosprawnosciami i 0 ograniczonej mobilnoSci.

Dziatania w ramach pakietu 14 koncentruja sie na budowie parkingéw i wiat przy szkotach i obiek-
tach uzytecznosci publicznej oraz organizowaniu programoéw lojalnosciowych.

Wspolna polityka parkingowa zawarta w pakiecie 15 dotyczy m.in. uporzadkowania parkowania
samochoddw i hulajndg, analiz rozszerzania stref ptatnego parkowania i wysoko$ci wnoszonych optat,
wykorzystywania na nowe parkingi miejsc juz przeksztatconych, wprowadzania innowacyjnych sposobow
kontroli legalno$ci parkowania oraz wdrozenia wspolnej aplikacji mobilnej dla wszystkich stref parkowania
w obszarze metropolitalnym.

Pakiet 16 obejmuje opracowanie i wdrozenie standardow informacji pasazerskiej, w tym w réznych
jezykach obcych.

W wiekszosci pakietow dziatan znajdujg sie takze zadania edukacyjne i promocyjne.
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Poddany zakonczonym konsultacjom spotecznym dokument ,,Strategii Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla metropolii warszawskiej 2021-2027+. Wersja 2.”"” obejmuije obszar Regionu Warszaw-
skiego Stotecznego, do ktérego nalezy caty obszar powiatu pruszkowskiego, powiatu grodziskiego, po-
wiatu warszawskiego zachodniego (do MOF Warszawy z lata 2014-2020 nie nalezaty gminy Barandw,
Kampinos i Zabia Wola).

Dokument wyznacza wizje dla metropolii warszawskiej oraz trzy cele:

1. Podniesienie jako$ci i dostepnosci ustug edukacyjnych;
2. Poprawa jakosci przestrzeni;

3. Wzmocnienie potencjatu Zwigzku ZIT.

a w ramach kazdego z nich wyznaczono kierunki dziatan.

Dla celu nr 2 wyznaczono dwa kierunki dziatan:

2.1. Rozwoj powiazan komunikacyjnych;
2.2. Poprawa jako$ci i ochrona $rodowiska przyrodniczego.

Realizacja kierunku dziatan 2.1 zwigzana jest ze zdiagnozowang niskiej jakoSci komunikacjg zbio-
rowg w gminach osciennych Warszawy. Dla kierunku dziatan 2.1. przewidziano cztery przedsiewzigcia:
= Rozwoj infrastruktury przeznaczonej dla indywidualnej mobilnosci aktywnej;
= Zakup ekologicznego taboru autobusowego oraz rozbudowa infrastruktury paliw alternatywnych;
= Poprawa jakosci infrastruktury sprzyjajacej korzystaniu z ekologicznego transportu publicznego (w

tym parkingi P+R);
= Rozwoj alternatywnych form mobilnosci miejskiej z wykorzystaniem instrumentow finansowych.
W ramach przedsigwziecia zakupu jednostek taborowych wsparciem objete bedg projekty doty-
czace:
= zakupu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego taboru autobusowego;
= rozbudowy infrastruktury paliw o punkty tadowania pojazdéw elektrycznych i stacji tankowania po-
jazdéw wodorowych (dotyczy pojazdow transportu publicznego oraz samochoddw prywatnych);

= infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu, tj. transportu beze-
misyjnego komplementarnego w stosunku do autobusowego transportu publicznego np.: carsharing
opartego na pojazdach elektrycznych.

W ramach przedsigwzigcia poprawy jakosci infrastruktury wsparciem objete beda projekty doty-
czace:
= budowy i przebudowy infrastruktury przystankowej wraz z wyposazeniem;
= infrastruktury niezbednej dla eksploatacji, utrzymania i obstugi taboru transportu publicznego wraz z

niezbednymi urzadzeniami, budowa i przebudowa weztow przesiadkowych, w tym obiektéw P&R;

17 https://konsultacje.um.warszawa.pl/processes/ZIT-2, dostep: 31.07.2024 .
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= systemoéw cyfrowych dla transportu publicznego i bezemisyjnej mobilnosci, w tym szczeg6lnie w
zakresie integracji taryfowej i wdrozenia koncepcji ,Mobilnos¢ jako ustuga” (MaaS).
W ramach przedsiewziecia rozwoju alternatywnych form mobilno$ci wsparciem objete bedg pro-
jekty dotyczace:
= infrastruktury rowerowej i pieszej w zakresie wsparcia systemow wypozyczen rowerdw i hulajnég;
= ekologicznego i konkurencyjnego transportu publicznego w zakresie wsparcia infrastruktury tadowa-
nia lub tankowania pojazdéw bezemisyjnych, infrastruktury paliw alternatywnych (transport publiczny
oraz samochody prywatne);
= infrastruktury niezbednej do korzystania z komplementarnych form transportu w zakresie carsha-
ringu opartego na pojazdach elektrycznych.
Dodatkowo realizacja kierunku dziatan 2.1. bedzie wspierana przez przedsigwziecia komplemen-
tarne.
»Strategia Rozwoju Powiatu Grodziskiego na lata 2021-2027"" okresla wizje i misje powiatu oraz
dziewieC celow strategicznych, a w nich cele operacyjne i zadania.
Cel strategiczny ,VI. Rozwdj infrastruktury i komunikacji” zawiera trzy cele operacyjne: ,,1. Rewita-
lizacja budynkéw uzytecznosci publicznej”, ,,2. Organizacja publicznego transportu zbiorowego” oraz ,3.
Modernizacja infrastruktury drogowej”. Pierwszy z celéw obejmuje zadania dotyczace budowy instalacji
fotowoltaicznych oraz adaptacji, budowy lub zakupu siedziby Powiatowego Centrum Pomocy Rodzinie.
W drugim celu wymieniono jedno zadanie: ,Utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,,Grodziskie Prze-
wozy Autobusowe” w celu planowania, organizowania i zarzadzania publicznym transportem zbiorowym”.
Cel trzeci obejmuje 29 zadar remontéw, modernizacji, rozbudowy i budowy drég.
»Strategia Rozwoju Powiatu Pruszkowskiego na lata 2015-2025. Aktualizacja 2017”" okresla wizje
powiatu oraz cele strategiczne w pieciu obszarach:
= Wysoki kapitat ludzki, spoteczny jako podstawa rozwoju gospodarczego;
= Przyjazne mieszkaricom rozwigzania komunikacyjne;
= Bezpieczenstwo i rownos¢ szans;
= Wysoki standard zamieszkania i wypoczynku;
= Sprawna i otwarta dla mieszkancow administracja.
W ramach obszaru ,Przyjazne mieszkanicom rozwigzania komunikacyjne” dokument okresla trzy
cele strategiczne:
E. Zapewnienie sprawnej komunikacji wewnatrz powiatu i potaczen z Warszawg, a takze zwiekszenie

dostepnosci alternatyw dla samochodu.

18 Strategia przyjeta uchwatg nr 327/XXXIX/21 Rady Powiatu Grodziskiego z dnia 16 grudnia 2021 r.
19 Strategia przyjeta uchwatg nr XLIV/376/2018 Rady Powiatu Pruszkowskiego z dnia 24 kwietnia 2018 r.
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F. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.

G. Zapewnienie atrakcyjnosci roweru jako Srodka transportu.

W ramach celu E Strategia wymienia dwanascie kierunkéw dziatan:

E.1 Wspdtpraca z gminami w celu doprowadzenia do wybudowania ,,Paszkowianki” przez wtadze woje-
wodztwa.

E.2. Dbato$¢ o wygode i szybko$¢ zmiany Srodka transportu, w szczegdlno$ci uzgodnienie rozktaddw i
pofaczen transportu autobusowego z transportem szynowym w powiecie, z uwzglednieniem oséb z
ograniczeniami mobilnosci. State monitorowanie jako$ci potaczen.

E.3. Edukacja i aktywna promocja alternatyw wobec samochodu.

E.4. Identyfikacja potencjalnych lokalizacji i budowa parkingdéw P+R (w tym w ramach ZIT WOF).

E.5. Koordynacja z gminami polityki zmniejszania ucigzliwosci ruchu samochodowego na terenach zabu-
dowanych.

E.6. Monitorowanie sytuacji na drogach i identyfikacja waskich gardet. Wdrazanie doraznych dziatar za-
radczych oraz wtaczanie kompleksowych rozwigzan dostrzezonych problemoéw do programéw inwe-
stycyjnych.

E.7. Opracowanie i realizacja nowego planu uktadu drég powiatowych (np. z wykorzystaniem ustawy o
powiecie metropolitalnym), w tym planowanych obwodnic, ktory w szczegoélnosci dostosuje drogi
powiatowe do nowego uktadu drog krajowych (S2, A2 etc.). Nowy plan powinien uwzgledniac dtu-
goterminowe analizy ruchu, koncepcje rozwojowe powiatu i integracje z innymi srodkami transportu.

E.8. Opracowanie kompleksowego planu transportowego, np. z wykorzystaniem nowych, efektywnych
instrumentow prawnych. Efektem powinno by¢ w szczeg6lno$ci usprawnienie komunikacji zbiorowe;:
jednolite ulgi i ceny za bilet, spdjne informacje dla pasazeréw oraz identyfikacja wizualna.

E.9. Wprowadzenie wspolnego biletu na komunikacje zbiorowa w powiecie i w aglomeracji warszawskie;.

E.10. Wykonanie i wdrazanie wraz z wtadzami wojewddzkimi wynikow studium opfacalno$ci rozbudowy,
modernizacji transportu szynowego z perspektywa wykraczajacq poza rok 2025 jako narzedzia sty-
mulowania dtugoterminowego rozwoju powiatu.

E.11. Zmniejszanie emisji gazéw i pytdw oraz negatywnego wptywu na Srodowisko transportu zbiorowego
zgodnie z zasadg zrownowazonego rozwoju.

E.12. Zwigkszenie liczby bezkolizyjnych przejazdéw przez tory kolejowe (z wytgczeniem miejsc, w ktorych
mogtoby sie to odbi¢ negatywnie na jakosSci przestrzeni publiczne;j).

W ramach celu G Strategia wymienia trzy zadania:

G.1 Rozbudowa infrastruktury rowerowej (Sciezki, stojaki itp.); wspoétpraca powiatu z gminami w ramach
realizacji zadan z zakresu budowy Sciezek w WOF.

G.2. Stworzenie monitorowanych parkingéw rowerowych przy stacjach kolejowych i innych weztach prze-

siadkowych (zwtaszcza w ramach systemu P+R).
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G.3. Zbadanie zapotrzebowania na system rowerow publicznych i ewentualne wprowadzenie go w po-
wiecie.

»Strategia Rozwoju Powiatu Warszawskiego Zachodniego na lata 2016-2025"%° okresla misje, wizje
i cele strategii. Elementem wizji jest ,Powiat Warszawski Zachodni staje si¢ konkurencyjnym i dostgpnym
regionem, ktory: ...... jest zintegrowany komunikacyjnie z Warszawg ...".

Strategia wyznacza piec celow strategicznych, a wsrdd nich cel ,lll. Dostgpno$é komunikacyjna”.
W ramach tego celu zdefiniowano dwa cele operacyjne:

[1.1. Poprawa stanu infrastruktury drogowej i bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
[1.2. Warunki do rozwoju komunikacji publicznej wewnatrz PWZ oraz na linii Powiat-Warszawa.

Jako kierunek dziatan w ramach celu operacyjnego Ill.2 wyznaczono ,|11.2.1. Obstuga komunika-
cyjna pasma zachodniego wojewodztwa mazowieckiego”. Jako cel dziatania okreslono zwiekszenie do-
stepnosci, stopnia wykorzystania i jako$ci poprzez promowanie zréwnowazonego transportu i usuwanie
niedobordw przepustowosci. Celem jest stworzenie efektywnego kosztowo i spotecznie, 0 wysokim stan-
dardzie systemu transportu zbiorowego. Planowane rozwigzania komunikacyjne maja potaczy¢ powiat
zachodni warszawski z Warszawa, a jako partnera wymieniono w dokumencie takze powiat sochaczewski.

,Program ochrony powietrza wraz z planem dziatar krétkoterminowych dla stref w wojew6dztwie
mazowieckim: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto Radom (kod Programu —
WOJ_MAZ_2018)"* przewiduje dziatania dotyczace transportu, w tym poprawy jakos$ci taboru komuni-
kacji miejskiej — poprzez wymiane autobuséw na autobusy o napedzie elektrycznym lub spetniajace przy-
najmniej norme EURO VI - ale wyfacznie dla strefy aglomeracji warszawskiej, ktérg w tym dokumencie
sg granice miasta Warszawy.

,Strategia Rozwoju Gminy Btonie na lata 2021-2027"% okre$la wizje i misje gminy, cztery cele
strategiczne oraz w ramach nich cele operacyjne, kierunki interwencji i najwazniejsze projekty.

W ramach celu strategicznego ,3 — Srodowisko (CS3) Zréwnowazone $rodowisko naturalne za-
pewniajace wysoki poziom Zzycia obecnym i przysztym pokoleniom” wymieniono sze$¢ celéw operacyj-
nych, w tym m.in. ,C03.1: Srodowisko naturalne zabezpieczone dla potrzeb przyszlych pokolen” oraz
,C03.2: Realizacja zobowiazan w ramach Fit for 55”.

W ramach celu strategicznego ,4 - Infrastruktura i gospodarka (CS4) Korzystne rozwigzania infra-
strukturalnie, instytucjonalnie i gospodarcze, powigzane z otoczeniem metropolitarnym oraz w ramach
obszaru Gminy Btonie” wymieniono dziewieC celow operacyjnych, w tym m.in. ,,CO4.1: Infrastruktura

techniczna dopasowana do potrzeb mieszkancow i przedsigbiorcow”.

20 Strategia przyjeta uchwatg nr X1/75/2015 Rady Powiatu Warszawskiego Zachodniego z dnia 17 grud-
nia 2015 r.

21 Program przyjety uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 8 wrzesnia 2020 r.
22 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Btoniu w dniu 6 czerwca 2022 r.
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W ramach celu strategicznego CS3 wymieniono w Strategii 17 kierunkdw interwenciji, w szczegol-
nosci:
= 2. Budowa ekologicznej infrastruktury do obstugi transportu niskoemisyjnego (LNG, CNG i samocho-

doéw elektrycznych);
= 6. Wymiana parku samochodowego ZUK na pojazdy i urzadzenia elektryczne lub zasilane gazem CNG.

W ramach celu strategicznego CS4 wskazano w dokumencie 40 kierunkow interwencji, w tym:
= 2. Budowa stacji tadowania LNG, CNG i samochod6w elektrycznych;
= 6. Nowe rozwigzania komunikacyjne poprawiajace ptynno$¢ przejazdu;
= 8. Budowa parkingow przy nowym dworcu kolejowym;
= 9. Parkingi park & ride;
= 10. System wypozyczania rowerow i hulajnog;
= 20. Budowa parkingu wielopoziomowego;
= 33. Poprawa bezpieczenstwa i organizacji ruchu drogowego - instalacja sygnalizacji Swietlnej na

gtéwnych skrzyzowaniach drég, modernizacja istniejagcego oznakowania pionowego i poziomego,
modernizacja nawierzchni drég, rowow, przepustow.

W Strategii wymieniono takze w ramach celdéw strategicznych i operacyjnych listg najwazniejszych
projektow. Dla realizacji celu strategicznego CS3 i operacyjnego C03.1 wskazano m.in. projekty:
= Transport publiczny oparty o pojazdy elektryczne lub zasilane gazem CNG.
= Budowa ekologicznej infrastruktury do obstugi transportu niskoemisyjnego (LNG, CNG i samocho-

dow elektrycznych).

Dla realizacji celu strategicznego CS4 i operacyjnego CO4.1 wskazano m.in. projekt ,Budowa stacji
tadowania LNG, CNG i samochodoéw elektrycznych”.

»Strategia rozwoju gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2014-2024"% okresla misje i wizje rozwoju
gminy, trzy obszary kluczowe i odpowiadajace im cele priorytetowe, cele strategiczne i operacyjne oraz
zadania do wykonania.

Celem generalnym jest ,wzrost poziomu zycia mieszkancéw”, a jednym z trzech obszaréw kluczo-
wych i celem priorytetowym Il — ,Dostepno$¢ komunikacyjna”, a odpowiadajacym mu celem strategicz-
nym ,2. Rozbudowa i modernizacja ciaggdw komunikacyjnych, zwigkszajacych dostepnos¢ transportowg”.
Dokument wymienia cztery cele operacyjne zwigzane z realizacjg celu strategicznego 2:

1. Poprawa zewnetrznej dostgpno$ci komunikacyjnej gminy.
2. Rozwdj lokalnego uktadu drogowego.

3. Poprawa jakosci komunikacji zbiorowej.

23 Strategia przyjeta uchwatg nr 692/2014 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 26 lutego
2014 r.
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4. Aktywna polityka przestrzenna gminy.

Dla kazdego z ww. celdw operacyjnych nakreslono zadania.

W ramach celu operacyjnego nr 1 wérdd zadan wymieniono: budowe obwodnic miasta, potaczenia
drogi krajowej nr 8 z droga wojewodzkg nr 719 oraz przebudowe skrzyzowan z wprowadzeniem inteli-
gentnych rozwigzan transportowych.

W ramach celu operacyjnego nr 2 wsrod zadan wymieniono: modernizacje drog, budowe parkin-
goéw P&R i innych parkingéw oraz optymalizacje rozwiazan organizacji ruchu.

W ramach celu operacyjnego nr 3 wymieniono dwa zadania:

1. Wspotpraca z przewoznikami w zakresie optymalizacji transportu publicznego.
2. Rozwijanie transportu we wspdtpracy z aglomeracjg warszawska.
Dla celu strategicznego nr 3 jednym z celéw operacyjnych jest ,1. Poprawa standardu infrastruk-
tury technicznej i ochrony Srodowiska”, w ktérym zadaniami zwigzanymi z transportem i mobilno$cig sa:
= 1. Podejmowanie dziatan w celu podnoszenia $wiadomosci ekologicznej mieszkancow.
= 7. Program ograniczania niskiej emisji — polityka niskoemisyjna Gminy Grodzisk Mazowiecki.
»Strategia rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Grodzisk Mazowiecki na lata 2019-2040"% okre$la
jako cel strategiczny rozwoj elektromobilnosci w Grodzisku Mazowieckim — ,Opracowanie spdjnej polityki
lokalnej, prowadzacej do warunkéw dogodnych dla rozwoju elektromobilno$ci oraz zwigkszenia udziatu
wykorzystania paliw alternatywnych w sektorze transportu na terenie Gminy”.
W dokumencie wymieniono pie¢ gtdwnych celéw operacyjnych:
= Poprawa jakoSci powietrza na terenie Gminy poprzez zmniejszenie emisji zanieczyszczen z trans-
portu;

= Rozwdj i budowa zeroemisyjnego transportu zbiorowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca;

= Rozwoj elektromobilnosci w sektorze transportu prywatnego;

= Wykreowanie wizerunku ekologicznej i nowoczesnej Gminy;

= Wzrost $wiadomosci ekologicznej (m.in. w zakresie wykorzystania pojazdéw elektrycznych przez
mieszkancow i podmioty prywatne).

Jako dziatania wspdlne dla wszystkich gtéwnych celow operacyjnych wskazano natomiast:
= Zakup autobusow elektrycznych kursujacych na bezptatnej linii;
= Budowa stacji tadowania dla autobusu elektrycznego;
= Budowa stacji fadowania rowerdw elektrycznych;
= Budowa w dalszej przysztosci kolejnych stacji tadowania samochodéw i roweréw elektrycznych;

= Rozbudowa sieci parkingéw typu P&R;

24 Strategia przyjeta uchwatg nr 409/2020 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 25 listopada
2020 .
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= Rozbudowa sieci Sciezek rowerowych;
= Prowadzenie dziatan migkkich dotyczacych edukacji i promocji w zakresie elektromobilno$ci.

Dziatania te beda zmierzaty do wyeliminowania wystepujacych probleméw m.in. w zakresie: opar-
cia publicznego transportu zbiorowego wyfacznie o pojazdy spalinowe, przekroczenia dopuszczalnych
poziomdw zanieczyszczen, niedostatecznej liczby pojazddw elektrycznych w sektorze transportu, braku
zachet do korzystania z transportu publicznego.

Dziatania zmierza¢ bedg takze do zaspokojenia potrzeb w zakresie zwigkszenia dostepnosci trans-
portu zbiorowego i lepszego dopasowania linii do potrzeb mieszkancéw, zwiekszenia Swiadomosci eko-
logicznej mieszkancow i podmiotow gospodarczych oraz aktywizacji lokalnej spotecznosci we wdrazaniu
dziatan zwigzanych z innowacyjnym i ekologicznym transportem.

W ramach harmonogramu zadar do realizacji w okresie do korica 2022 r. wymieniono m.in.:
= przytaczenie do sieci stacji tadowania autobusdéw elektrycznych przy ul. Traugutta;
= zakup 2 autobusow elektrycznych;
= budowe parkingu P&R przy ul. Traugutta wraz ze stacja tadowania autobuséw elektrycznych.

W dalszych okresach jako dziatania dtugofalowe przewidziano m.in. budowe systemu zintegrowa-
nych tras rowerowych, rozbudowe systemu roweru miejskiego, budowe kolejnych stacji tadowania po-
jazddéw elektrycznych, rozwoj transportu elektrycznego.

W dokumencie przewidziano budowe stacji fadowania autobusow elektrycznych przy ul. Traugutta,
poprzez dwie tadowarki wolne o mocy 60 kW kazda, a w dalszej kolejnoSci takze poprzez tadowarke
pantografowg szybka o mocy 400 kW. Niezbedng pojemnos$¢ baterii autobusu okreslono natomiast na
237 kWh.

W dokumencie przewidziano, ze zakupione pojazdy beda niskopodtogowe, z minimum 4 miejscami
dostepnymi z poziomu podtogi, wyposazone w miejsca na wozek oraz wysuwang rampe, przyklek, system
informacji pasazerskiej z zapowiedziami gtosowymi przystankow.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Grodzisk Mazo-
wiecki na lata 2022-2030"% dotyczy obszaru sieci zawartego w granicach gminy miejsko-wiejskiej.

Plan uwzgledniat utworzenie Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”
wraz z przekazaniem mu zadan planowania, organizacji i zarzadzania transportem zbiorowym na obszarze
Zwigzku, obejmujacym takze teren miasta i gminy Grodzisk Mazowiecki.

Plan przewidywat realizacje zakoriczonego juz projektu inwestycyjnego ,Zielone ptuca Mazowsza —
rozwdj mobilnosci wiejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czg$ci wojewodztwa”, ze wsparciem Srod-

kami pomocowymi Unii Europejskie;.

25 Plan przyjety uchwalg nr 749/2022 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 25 maja 2022 r.
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Jako linig, na ktérej planowane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych wskazano linie nr 0
przebiegajaca przez obszar miasta trasg od ul. Towarowej, nastepnie przez wiadukt kolejowy z zajezdza-
niem pod budynek dworca i dalej w kierunku szpitala specjalistycznego, obok cmentarza, przez potu-
dniowg cze$¢ miasta i z powrotem przez wiadukt kolejowy do dworca kolejowego, z mozliwo$cig doko-
nywania zmian. W dokumencie zakfadano, ze bedzie to linia bezptatna. Plan przewidywat, ze linia ta bedzie
obstugiwana zakupionymi dwoma niskopodtogowymi autobusami zeroemisyjnymi Solaris Urbino 9 elec-
tric. Linia zostata uruchomiona przez Gmine Grodzisk Mazowiecki w listopadzie 2022 r.

Plan przewiduje wykorzystywanie w przewozach organizowanych przez gmine Grodzisk Mazo-
wiecki pojazdéw niskopodtogowych, klimatyzowanych, z platformami, przyklekiem i miejscem na wozek
inwalidzki lub dzieciecy, z elektroniczng informacjg pasazerska, zapowiedziami gtosowymi wewngtrznymi
i zewnetrznymi, monitoringiem, odpowiednio oznakowanych, o$wietlonych i wyposazonych.

Plan przewiduje takze dostosowywanie przystankéw do obstugi pasazerow o ograniczonej zdolno-
§ci ruchowej poprzez m.in.: odpowiednig wysoko$¢ perondw z kontrastowymi liniami bezpieczenstwa,
likwidacje barier terenowych, wyposazanie w miejsca siedzace z zadaszeniem.

Plan uznaje, ze za integracje taryfowo-biletowa transportu miejskiego, kolejowego i regionalnego,
jej ksztattowanie i wiasciwe funkcjonowanie bedzie odpowiadat Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,Grodziskie
Przewozy Autobusowe”.

Zorganizowany przez gmine Grodzisk Mazowiecki docelowy system informacji dla pasazeréw,
ktéry wedtug planu zostanie wdrozony do 2030 r., ma obejmowa¢ kompleksowg, zintegrowang informa-
cje na przystankach (wydruki rozktadow jazdy, tablice z nazwg przystanku, cenniki, wykazy ulg i regula-
miny w weztach integracyjnych, dane kontaktowe), informacje w pojazdach (nazwe, logo i dane organi-
zatora i operatora, wySwietlacze zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietla-
cze wewnetrzne, prezentujace catg trase przejazdu danej linii ze wszystkimi przystankami i miejscami
dogodnych przesiadek, informacja o opfatach, ulgach, regulamin przewozu, gtosowe zapowiedzi przy-
stankéw) oraz portal pasazera w serwisie internetowym (rozktady jazdy, mapa linii, petna informacja o
pofaczeniach, weztach integracyjnych, taryfach optat, uprawnieniach do przejazdéw ulgowych i bezptat-
nych, regulaminem przewozow, przepisach porzadkowych, mozliwo$¢ zgtaszania skarg i uwag).

Plan przewiduje rytmiczne przeprowadzanie badan marketingowych — popytu co 2-3 lata oraz pre-
ferencji co 3-4 lata.

,Lokalny Program Rewitalizacji gminy Grodzisk Mazowiecki. Aktualizacja"*® obejmuje dziewie¢ wy-
znaczonych do rewitalizacji obszardéw, w tym w granicach miasta — centrum, teren przy ul. Szczesnej,

teren przy ul. Sportowej, osiedle Kopernik, teren przy ul. Piaskowej oraz obszar £aki.

26 Program przyjety uchwatg nr 383/2016 Rady Miejskiej w Grodzisku Mazowieckim z dnia 18 lipca
2016 r.
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Dokument okre$la wizje wyznaczonych obszaréw po okresie rewitalizacji, cele rewitalizacji oraz
odpowiadajace im kierunki dziatan. W Programie okreslono takze niezbedne przedsiewziecia rewitaliza-
cyjne oraz w ramach nich projekty do realizaciji.

Do problematyki transportu publicznego oraz mobilno$ci odnosi sig cel ,4. Ksztattowanie postaw
0s6b zagrozonych wykluczeniem spotecznym poprzez tworzenie i wzmacnianie udogodnieft miejskich
zwigzanych z funkcjonowaniem przestrzeni publicznych i znoszeniem barier architektonicznych”. Wymie-
nione w ramach celu nr 4 kierunki dziatan nie odnoszg sie jednak do problematyki transportu publicznego
i mobilnosci.

Wsrdd wskazanych w dokumencie przedsiewzie¢, w ramach przedsigwzigcia ,,4. Nasz dom - prze-
ciwdziatanie problemom spotecznym poprzez zagospodarowanie przestrzeni publicznej Miasta” wskazano
natomiast projekty zwiazane z rewitalizacjg pasazow Srodmiejskich, modernizacjg ulicy 3 Maja, budowg
parkingéw P&R przy ulicach Zydowskiej i Piaskowej oraz rozwojem sieci tras rowerowych.

»trategia rozwoju elektromobilnosci dla Gminy Jaktorow na lata 2019-2035"%" wyznacza cel stra-
tegiczny jako: ,Rozwdj elektromobilno$ci na terenie Gminy Jaktoréw dla wsparcia mozliwosci inwesty-
cyjnych gminy, wykorzystania walorow przyrodniczych i turystycznych dzieki poprawie jakoSci powietrza
a takze dla rozwoju funkcji osadniczych”.

W ramach tego celu okre$lono trzy cele operacyjne:

1. Stworzenie warunkéw do rozwoju i upowszechniania elektromobilnosci oraz kompleksowych, inno-
wacyjnych rozwigzan smart city.

2. Poprawa atrakcyjnosci osadniczej Gminy przez ograniczenie CO, — zwigkszenie udziatu energii odna-
wialnej w bilansie energetycznym Gminy.

3. Realizacja wiodacej roli samorzadu Gminy Jaktoréw w promowaniu i upowszechnianiu elektromobil-
no$ci i rozwigzan niskoemisyjnych wéréd mieszkancow Gminy.
Do celu nr 1 przypisano m.in. zadania:
= Budowa i remont drég, $ciezek rowerowych, ciggéw pieszo-rowerowych;
= Wdrozenie rozwigzan Smart City — budowa wiat, przechowalni, przystankéw i stojakow oraz inteli-
gentnego systemu transportowego (5 szt. wiat przystankowych z panelami fotowoltaicznymi, moni-
toringiem, wifi, oSwietleniem itp., 5 szt. fawek solarnych);

= Zakup pojazdow elektrycznych na cele uzytkowe Urzedu Gminy Jaktorow i jednostek podlegtych (5
szt. rower6w elektrycznych, 5 szt. hulajnég elektrycznych, 1 skuter elektryczny);

= Zakup rower6w, hulajndg, skuteréw o napedzie elektrycznym oraz udziat w programach pilotazowych

car-sharing, car-pooling.

27 bip.jaktorow.pl/index.php?id=382, dostep: 31.07.2024 r.
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Z uwagi na fakt, ze Gmina Jaktoréw nie jest organizatorem transportu publicznego Strategia nie
okresla linii przeznaczonych do obstugi taborem elektrycznym.

»Strategia zrownowazonego rozwoju Miasta Milanéwka na lata 2004-2020. Aktualizacja™® okre-
$lata wizje rozwoju miasta, wytyczne stuzace osiagnieciu wizji oraz obszary i cele rozwoju miasta.

Celem nadrzednym byto ,Utrzymanie i wzmacnianie dotychczasowego charakteru miasta-ogrodu”.

W obszarze modernizacji miasta jako cel okreslono ,Przyspieszenie dziatah modernizacyjnych”, a
jako jeden z wymienionych celéw Sredniookresowych — ,wspieranie dziatan na rzecz utworzenia szybkiej
komunikacji samochodowej i kolejowej z Warszawg”.

W obszarze kultury, turystyki i rekreaciji wyznaczono cel ,,Rozw6j funkcii: kulturalnej, turystyczne;j i
rekreacyjnej Miasta w oparciu o tradycje i historie”, a w nim wskazano m.in. cel $redniookresowy —
»budowa Sciezek rowerowych”.

W obszarze mieszkanicy jako cel wymieniono ,Nieustanng dbato$¢ o wysoki poziom zycia miesz-
kancéw miasta”, w ktérym jednym z celdéw $redniookresowych jest ,wprowadzenie przyjaznych miesz-
karncom potgczen komunikacyjnych z okolicznymi gminami”.

»Strategia rozwoju elektromobilno$ci dla Miasta Milanéwka na lata 2019-2040"% okre$la jako cel
strategiczny ,prowadzacy do ogdinej poprawy jakosci powietrza i komfortu zycia w miesScie (obnizenie
emisji zanieczyszczen do powietrza oraz hatasu emitowanego przez pojazdy spalinowe)”. Dokument ze-
stawia cele szczegotowe i zadania do realizacji w kazdym z celow.

Celem szczegétowym nr 1 jest ,Poprawa jakoSci powietrza na terenie gminy i okolic poprzez
zmniejszanie emisji zanieczyszczen z transportu”. Zadania wymienione w ramach tego celu to:

1.1. Realizacja projektéw o zakresie transportowym z uwzglednieniem niskoemisyjnego efektu dla $ro-

dowisk.

1.2. Udostepnienie odpowiedniej infrastruktury fadujacej dla pojazdow o napedzie zeroemisyjnym lub

niskoemisyjnym.

1.3. Wdrazanie metod wsparciowych i zachet dla rozwoju elektromobilno$ci.

Celem szczegdtowym nr 2 jest ,Rozwdj niskoemisyjnego transportu zbiorowego i dostosowanie
pofaczen do potrzeb mieszkancow”. Zadania wymienione w ramach tego celu to:

2.1.  Wprowadzenie do ruchu autobusow zeroemisyjnych (wariant 1 AKK) lub niskoemisyjnych gazo-
wych (wariant 2 AKK), zgodnie z harmonogramem wymiany floty (o ile taki jest/bedzie realizo-
wany).

2.2. Stworzenie odpowiedniej infrastruktury tadujacej dla pojazddéw komunikacji miejskiej o napedzie

zeroemisyjnym lub niskoemisyjnym.

28 Aktualizacja Strategii przyjeta uchwatg nr 373/XXXII/09 Rady Miasta Milandwka z dnia 18 grudnia
2009 r.
2 Strategia przyjeta uchwatg nr 246/XXVIII/20 Rady Miasta Milandwka z dnia 25 czerwca 2020 r.
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2.3. Planowanie tras linii komunikacji miejskiej z uwzglednieniem potrzeb mieszkancow.

2.4. Dostosowanie systemu komunikacji do potrzeb os6b niepetnosprawnych.

2.5. Konieczno$¢ rozwoju sieci autobusow gminnych w celu uspojnienia potaczen wewnatrz gminy i
poprawy komfortu dojazdu mieszkancow do stacji PKP, stacji WKD, oraz ufatwienie dostepnosci
do jednostek oSwiatowych dzieciom i mtodziezy w wieku szkolnym.

Z kolei celem szczegotowym nr 3 jest ,Rozwoj elektromobilno$ci w sektorze transportu prywat-
nego poprzez budowe niezbednej infrastruktury technicznej”, w ramach ktérego wymieniono zadania:
3.1 Rozwdj zintegrowanego systemu sciezek dla rowerow, hulajnog itp. UTO, z dostosowaniem do

pojazdéw elektrycznych.

3.2  Stworzenie warunkéw do rozwoju ogdlnodostepnych stacji i punktow tadowania indywidualnych
pojazdow elektrycznych.

3.3 Opracowanie koncepcji wdrozenia systemu roweru miejskiego lub elektrycznego roweru miej-
skiego lub miejskiej hulajnogi elektrycznej lub elektrycznego skutera miejskiego lub miejskiej puli
wypozyczanych samochodow elektrycznych.

3.4 Realizacja na terenie gminy idei i rozwigzan smart city.

Cel szczegOtowy nr 4 ,Kreowanie wizerunku ekologicznej, nowoczesnej gminy oraz promocja elek-
tromobilno$ci” zawiera dziatania promocyjne, a cel nr 5 ,Wzrost Swiadomo$ci oraz wykorzystania pojaz-
dow elektrycznych przez mieszkancow i podmioty prywatne” dziatania informacyjne.

Natomiast cel nr 6 ,,Zapewnienie spojnosci dziatan prowadzonych na terenie gminy wynikajacych
z dokumentéw unijnych, krajowych i regionalnych takich jak m.in.: Plan Rozwoju Elektromobilnosci ,Ener-
gia do przysztosci”, ,Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych”, a takze cele
okreslone w Ustawie o Elektromobilnosci pn. Obowigzki podmiotéw publicznych w zakresie rozwoju in-
frastruktury paliw alternatywnych” to dziatania zmierzajace do rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych. Promocja dziatalno$ci gospodarczej zwigzanej z elektromobilno$cig oraz stwarzanie warunkéw do
wykorzystania elektromobilnoSci przez mieszkancow gminy.

W dokumencie nie wyznaczono konkretnej trasy do obstugi taborem zeroemisyjnym uznajac, ze
pojazdy takie moga sie porusza¢ po dowolnej trasie z tras obstugiwanych transportem publicznym.

,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Milanéwka na lata 2017-2023"% obejmuje obszar centrum
miasta oraz rejon ul. Okrzei (o0s. Berliny, ul. Krolewska, Zesp6t Szkét Gminnych nr 1), rejon ul. Gospo-
darskiej oraz rejon Turczynek.

Dokument okre$la cztery cele rewitalizacji, w tym cel ,4. Poprawa jakoSci struktury funkcjonalno-

przestrzennej podobszardw rewitalizacji oraz ich estetyki stworzenie przyjaznych warunkéw do zycia dla

30 program przyjety uchwatg nr 274/XXXII1/17 Rady Miasta Milanéwka z dnia 20 kwietnia 2017 r.
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mieszkancow”, w ramach ktérego realizowane beda m.in. dziatania budowy tras rowerowych, wyznacza-
nie bezpiecznych ciggdw pieszo-jezdnych, ograniczenia ruchu samochodowego.

W Programie wyznaczono przedsiewzigcia rewitalizacyjne, w tym nr 3 ,,Zagospodarowanie centrum
Milanéwka w celu optymalizacji wykorzystania niskoemisyjnych form mobilnosci miejskiej”, nr 5 ,,Budowa
tras rowerowych wraz z infrastrukturg towarzyszacy”, nr 8 ,Budowa Miasteczka Ruchu Rowerowego”
oraz jako projekt uzupetniajacy ,Kampania majgca na celu upowszechnienie wykorzystania roweru jako
alternatywnego Srodka transportu”.

,Strategia zrownowazonego rozwoju Gminy Zabia Wola na lata 2015-2030™" jako generalny cel
kierunkowy (wizje rozwoju) wyznacza: ,Gmina Zabia Wola atrakcyjnym miejscem zycia na terenie obszaru
metropolitalnego Warszawy, oSrodkiem konkurencyjnej, innowacyjnej gospodarki lokalnej, zdrowych wa-
runkow zamieszkania, efektywnego inwestowania, pracy i wypoczynku zgodnie z zasadg zréwnowazo-
nego rozwoju”.

Strategia definiuje trzy cele strategiczne, strategiczne programy dziatan realizacyjnych oraz cele
operacyjne i zadania realizacyjne.

W zakresie strategicznego programu dziatan ,Drogi i transport publiczny” wymienia sie trzy cele
operacyjne:
= Prowadzenie dziatan stymulujacych i wspierajacych ponadgminne inwestycje transportowe;
= Poprawa standardu gminnego uktadu drogowego;
= Poprawa obstugi mieszkancow w zakresie komunikacji zbiorowe;j;

W ramach celu ,Poprawa standardu gminnego uktadu drogowego” przewiduje sie zadanie realiza-
cyjne w zakresie budowy systemu drog rowerowych. W ramach tego celu przewiduje sig takze zadanie
w zakresie budowy i modernizacji urzadzen infrastrukturalnych zapewniajacych poprawe bezpieczenstwa
ruchu samochodowego i pieszych — w szczeg6lnosci chodnikow, utwardzonych poboczy, o$wietlenia
ulicznego, Sciezek rowerowych, sygnalizacji Swietlnej, przejs¢ dla pieszych i spowalniaczy ruchu.

W ramach ostatniego z cel6w przewiduje sig zadanie realizacyjne: poprawe powigzan transportem
publicznym gminy z otoczeniem, w tym w szczeg6Ino$ci z Warszawa, Tarczynem, Grodziskiem Mazo-
wieckim i Mszczonowem (wzrost liczby przystankéw, czestotliwo$ci kursowania i standardu podrézowa-
nia), rozwoj zbiorowego transportu drogowego i kolejowego osobowego (utworzenie linii kolejowej WKD
Mszczonow - Raszyn, ponowne uruchomienie przewoz6éw pasazerskich linig kolejowa relacji Skierniewice

- tukow z przystankiem w Grzegorzewicach).

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” funkcjonuje na obszarze, ktory

potozony jest w zachodniej cze$ci wojewddztwa mazowieckiego. Wg stanu na dzien 31 grudnia 2023 r.

31 Strategia przyjeta uchwatg nr 131/XV/2015 Rady Gminy Zabia Wola z dnia 22 grudnia 2015 r.
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powierzchnia Zwigzku wynosita 1 147 km?, obszar ten zamieszkiwato 420 590 osob. Oznacza to, ze ge-
sto$¢ zaludnienia byta na poziomie ok. 366,7 os6b/km?.
Skfad zwigzku tworzy 9 jednostek samorzadu terytorialnego, tj. 3 powiaty:
= Grodziski;
= Pruszkowski;
= Warszawski Zachodni;
gmina miejska:
= Milanowek;
dwie gminy miejsko-wiejskie:
= Blonie;
=  Grodzisk Mazowiecki;

oraz 3 gminy wiejskie:

= Baranéw;
= Jaktoréw;
= Zabia Wola.

Na rysunku 1 zaprezentowano lokalizacje obszaru Zwigzku na tle Polski.
W dziewigciu miastach na obszarze Zwigzku (Bfonie, Brwindw, Grodzisk Mazowiecki, tomianki,
Milanéwek, Ozaréw Mazowiecki, Piastéw, Podkowa Le$na i Pruszkéw) mieszkato tacznie 203 923 osoby,

co dato wspétczynnik urbanizacji na poziomie 48,5%.
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Rys. 1. Lokalizacja obszaru Zwiazku na tle Polski

Zrodto: opracowanie whasne.

W tabeli 1 zaprezentowano zmiany demograficzne na obszarze Zwigzku w latach 2013-2023.

Tab. 1. Zmiany demograficzne na obszarze Zwiazku w latach 2013-2023

. . . Udziat powierzchni L.
] . Powierzchnia woje- . . . Gestos¢ zalud-
Powierzchnia i . Zwiazku w po- Liczba miesz- L
. wodztwa mazowiec- . L L. nienia na ob-
Rok Zwiazku . wierzchni woje- kanicow na ob- .
kiego i . szarze Zwiazku
[km?] wodztwa szarze Zwiazku
[km?] [os/km?]
[%]
2013 1147 35558 3,2 357 801 312
2023 1147 35 559 3,2 420 590 367

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Liczba ludnosci na obszarze Zwigzku w latach 2013-2023 wzrosta o 62 789 os6b, tj. 0 17,5%
Gestos$¢ zaludnienia wzrosta z 312 do 367 os/km?.

Obszar Zwiazku potozony jest w bliskiej odlegtosci od Warszawy. Siedziba Zwigzku zlokalizowana

w Grodzisku Mazowieckim oddalona jest o ok. 40 km od centrum Warszawy, i ok. 22 km od granicy

Warszawy (odlegto$¢ drogowa). Wiekszo$¢ jednostek samorzadu terytorialnego tworzacych Zwigzek
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wchodzi w sktad Obszaru Metropolitalnego Warszawy (OMW), zawiera si¢ takze w granicach Warszaw-
skiego Obszaru Funkcjonalnego. Takie potozenie utatwia $cista wspoétprace oraz wplywa na potencjat

rozwoju spoteczno-gospodarczego.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Czynnikami majacymi decydujacy wplyw na ksztatt potrzeb transportowych i miedzygateziowy po-
dziat zadan przewozowych na danym obszarze sa:
= liczba mieszkancow;
= struktura wiekowa ludnosci;
= liczba os6b aktywnych zawodowo;
= liczba uczniodw i studentow;
= stopien zmotoryzowania ludno$ci.

W tabeli 2 przedstawiono liczbe ludno$ci w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych
Zwiazek w latach 2016-2023.

Tab. 2. Liczba ludnosci w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwiazek w latach 2016-
2023

Rok
JST
2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
powiat
L 91 647 92 847 94 091 95 963 101 623 103 106 104 434 105 707
grodziski*
powiat
. 161 645 162 922 164 240 165 912 176 326 177 193 178 037 179 667
pruszkowski*
powiat
warszawski 114 079 115 466 117 007 118 613 129 926 131 550 133 217 135 216
zachodni*
gm. Baranéw 5240 5257 5279 5340 5528 5541 5579 5431
gm. Btonie 21 356 21530 21 605 21 565 22 108 22 147 22 191 22419
gm. Grodzisk 45 837 46 671 47 641 48907 | 52540 | 53496 54520 | 55453
Mazowiecki
gm. Jaktorow 11 965 12 105 12 298 12 471 12 940 13 147 13 321 13 504
m. Milanowek 16 347 16 398 16 306 16 416 16 486 16 520 16 421 16 424
gm. Zabia Wola 8 405 8 541 8713 8985 10 257 10 543 10 761 11 096

* — liczba ludnosci powiatéw obejmuje takze mieszkaricow gmin, ktore nie sg cztonkami Zwigzku.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

We wszystkich jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwigzek odnotowano wzrost
liczby ludnosci. Najwigkszy wzrost nastapit w gminie Zabia Wola (powiat grodziski) — az 0 32,0%. Druga

gming, w ktorej zanotowano znaczny wzrost liczby ludnosci byta gmina Grodzisk Mazowiecki — 0 21,0%.
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Jednostka, w ktdorej nastapit najmniejszy wzrost liczby mieszkancoéw byto miasto Milanéwek — o 0,5%.
Sposrod trzech powiatow najwiekszy przyrost liczby mieszkancéw odnotowano w powiecie warszawskim
zachodnim - o0 18,5%.

Na rysunku 2 zaprezentowano liczbe ludnosci w gminach tworzacych Zwigzek w latach 2016-2023.
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Rys. 2. Liczba ludnos$ci w gminach tworzacych Zwiazek w latach 2016-2023

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Analiza struktury wiekowej ludno$ci zamieszkujacej obszar Zwigzku (stan na dzierr 31 grudnia 2023
r.) wskazuje, ze 21,5% mieszkancow byto w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 57,7% — w wieku pro-
dukcyjnym (17-64 dla mezczyzn i 17-59 dla kobiet), za$ pozostate 20,8% to mieszkancy w wieku popro-
dukcyjnym (65+ dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Poréwnanie tych wartosci do $rednich dla Polski
(18/59/23) wskazuije, ze ludno$¢ obszaru Zwigzku na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem oséb
w wieku przedprodukcyjnym i mniejszym udziatem dwoch pozostatych grup. Poréwnanie struktury wie-
kowej ludnosci w 2023 r. do struktury wiekowej ludnosci w 2016 r. zaprezentowane w tabeli 3, wskazuje
na wzrost udziatu 0séb w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym oraz spadek udziatu os6b w wieku

produkcyjnym.

Tab. 3. Porownanie struktury wiekowej ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku zamieszkujacej
obszar Zwiazku w 2016 i w 2023 r.
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Rok Zmiana udziatu
2016 2023
Wiek 2023-2016 [p-p-]
dziat dziat - p-p-
liczba oséb u[;:] liczba osdb u[;:]

przedprodukcyjny 73271 19,9 90 589 21,5 +1,6
produkcyjny 221721 60,4 242 468 57,7 -2,7
poprodukcyjny 72 379 19,7 87 533 20,8 +1,1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Na rysunku 3 przedstawiono strukture wiekowg ludno$ci wedtug ekonomicznych grup wieku w

jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwigzek wg stanu na dzier 31 grudnia 2023 r.
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Rys. 3. Struktura wiekowa ludnosci wedtug ekonomicznych grup wieku
w jednostkach samorzadu terytorialnego tworzacych Zwiazek

- stan na 31 grudnia 2023 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

W kontek$cie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy rozpatrywac
tacznie z kwestig stopnia zmotoryzowania spoteczernstwa. Dane dla obszaru ujetego w dokumencie wska-

zuja na wzrost liczby pojazddw, w szczegdlnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego (tab. 4).
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Z uwagi na dostepne dane rozpatrzono obszar powiatow grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego
zachodniego. W analizie nie uwzgledniono wptywu realizacji inwestycji Centralnego Portu Komunikacyj-
nego.

Obszar powiatow grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego charakteryzuje sie
duzg liczbg zarejestrowanych pojazdéw samochodowych i ciggnikéw w przeliczeniu na 1 000 mieszkan-
cow — prawie 1 175 sztuki na 1 000 mieszkancow. Wysoka jest takze liczba zarejestrowanych samocho-
déw osobowych — niemal 789 sztuk na 1 000 mieszkancéw. Podobnie wysokie sg Srednie wartoSci dla
catego wojewoOdztwa mazowieckiego — w przypadku pojazdéw samochodowych i ciggnikow osiagaja 1

017 sztuk, a samochodow osobowych 767 sztuk na 1 000 mieszkaricow.

Tab. 4. Pojazdy samochodowe i ciagniki w powiatach grodziskim, pruszkowskim i warszawsko za-

chodnim - poréwnanie 2011 i 2022 r.

Wzrost
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2011 2022 (2022/2011)
[%]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 268 248 488 409 82,1
— wtym: samochody osobowe 188 595 327 891 73,9
Pojazdy samochodowe i ciggniki / 1 000 mieszkancow 765,9 11749 53,4
—  w tym: samochody osobowe / 1 000 mieszkancow 538,5 788,8 46,5

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych GUS.

Wedtug stanu na koniec 2022 r., w powiatach grodziskim, pruszkowskim i warszawskim zachod-
nim dominujacym rodzajem paliwa stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — 180 546
pojazdéw (55,1% ogdtu samochoddéw osobowych), olej napedowy wykorzystywato 93 179 samochoddow
(28,4%), gaz LPG — 35 815 (10,9%), a inne rodzaje paliwa — 18 351 (5,6%)%.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wtasciwego funkcjonowa-
nia publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia kluczowej roli w przewozach pasazerskich.
W$réd przyczyn takiej sytuacji nalezy wskaza¢ dochody mieszkancéw pozwalajace nabyc¢ i utrzymac wia-
sny samochod osobowy oraz wiekszy komfort codziennego zycia i niezalezno$¢ w przemieszczaniu sie
miedzy zrodtem a celem podrdzy. Istotnym czynnikiem jest rowniez pandemia COVID-19, ktora znieche-
cita do korzystania z transportu zbiorowego i w wielu przypadkach jest postrzegana jako potencjalne
zrodto zakazen, cho¢ badania naukowe tego nie potwierdzaty.

Liczbe samochodéw osobowych zarejestrowanych w obydwu powiatach w latach 2011-2022 oraz

jej prognoze na okres do 2030, przedstawiono na rysunku 4.

32 dane GUS, dostep: 31.07.2024 .
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Rys. 4. Liczba samochod6éw osobowych zarejestrowanych w powiecie grodziskim, pruszkowskim i

zachodnim warszawskim oraz jej prognoza do 2030 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochodéw osobowych do
357,7 tys. w 2025 r. i do 413,3 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochodéw osobowych w
kolejnych badanych latach do 2030 r. odpowiednio 0 12,4 i 29,93%* w stosunku do 2022 r., czyli osia-
gniecie w 2030 r. wskaznika motoryzacji na poziomie 933 samochody osobowe na 1 000 mieszkaricow.

Prognoze przygotowano bez uwzglednienia korekty liczby zarejestrowanych pojazdéw i samocho-
dow osobowych w Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow (wedtug szacunkéw Ministerstwa Cyfry-
zacji korekta moze zmniejszy¢ liczbe zarejestrowanych pojazdow o kilkanascie procent).

Zasadnicza zmiana prognozowana jest w kwestii stosowanych paliw. Z uwagi na dynamicznie roz-
wijajacy sie segment pojazdow z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one sukcesywnie zastegpo-
wac¢ samochody z napedem konwencjonalnym, cho¢ rézne generacje samochodéw zasilanych benzyng

z pewnoscig roéwniez beda obecne na drogach powiatow. Zauwazalne jest natomiast odchodzenie od

33 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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silnikow wysokopreznych w nowych samochodach, przede wszystkim osobowych. Jednocze$nie stano-

wig one nadal dominujacy rodzaj napedow w autobusach i pojazdach cigzarowych.

2.5. Sie¢ komunikacyjna na obszarze planu

Potozenie w obrebie aglomeracji warszawskiej sprawia, ze Zwigzek jest doskonale skomunikowany

z resztg kraju i catg Europa. Najwazniejszymi szlakami komunikacji drogowej, tworzacymi kregostup dro-

gowy ZwiazKu, sq:

autostrada A2;

drogi ekspresowe S2 i S8;

drogi krajowe nr 7 i 92;

drogi wojewodzkie nr 579, 580, 701, 718, 719, 720 i 898.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, na koniec 2022 r., na obszarze Zwigzku znajdo-

walo sie:

687,1 km drog gminnych o nawierzchni gruntowej;
1420,0 km drog gminnych o nawierzchni twardej (w tym 1 265,4 km o nawierzchni twardej ulep-
szonej);
13,0 km drog powiatowych o nawierzchni gruntowe;j;
492,5 km drog powiatowych o nawierzchni twardej ulepszone;.
Przez teren Zwiazku przebiegaty nastepujace linie kolejowe:
nr 1 — Warszawa Zachodnia - Katowice, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 3 — Warszawa Zachodnia — Kunowice, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 4 — Grodzisk Mazowiecki — Zawiercie, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 12 — Skierniewice — tukdw, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 47 — Warszawa Srodmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radorska, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 48 — Milanéwek Grudow — Podkowa Le$na Gtéwna, jednotorowa, zelektryfikowana;
nr 447 — Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki, dwutorowa, zelektryfikowana;
nr 512 — Pruszk6w - Komaréw, jednotorowa, niezelektryfikowana.

Gtowng sie¢ drogowg na obszarze Zwigzku zaprezentowano na rysunku 5.
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Rys. 5. Gtowna sie¢ drogowa na obszarze Zwiazku

Zrodto: opracowanie whasne.

W kolejowym ruchu pasazerskim na obszarze Zwigzku w sasiedztwie przystankéw autobusowych
obstugiwanych liniami publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Zwigzek funkcjonowaty:
= stacje Grodzisk Mazowiecki i Pruszkéw oraz przystanki osobowe Jaktorow, Miedzyboréw, Milanowek,

Brwinow, Parzniewy i Piastow na liniach nr 1 i 447;

= stacje Btonie i Ozaréw Mazowiecki oraz przystanki Btonie Rokitno, Boza Wola, Ptochocin i Witanow

na linii nr 3;
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= stacje Grodzisk Mazowiecki Radonska, Podkowa Lesna Gtdwna i Komordw oraz przystanki Grodzisk
Mazowiecki Jordanowice, Grodzisk Mazowiecki Piaskowa, Kanie Helenowskie, Kazimieréwka, Mali-
chy, Nowa Wie$ Warszawska, Otrebusy, Pruszkow WKD i Tworki — na linii nr 47 stanowiacej trase
Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j.

Na rysunku 6 zaprezentowano siec linii kolejowych na obszarze Zwigzku.
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Rys. 6. Sie¢ linii kolejowych na obszarze Zwiazku

Zrédto: opracowanie wiasne.

2.6. Czynniki gospodarcze

Czynniki gospodarcze w danym obszarze funkcjonalnym maja rowniez istotne znaczenie w kontek-
$cie wystepowania potrzeb przewozowych. Wynika z nich nie tylko obecnos$¢ i rozktad przestrzenny wigk-

szych zaktaddw pracy, ale rowniez warunki ekonomiczne spofeczenstwa zamieszkujacego dany obszar.
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Na tle Polski i pozostatej cze$ci wojewodztwa mazowieckiego, obszar objety niniejszym planem

transportowym charakteryzuje sie nizszg stopg bezrobocia.

W tabeli 5 zestawiono dane gospodarcze GUS z sze$ciu gmin tworzacych zwiazek powiatowo-

gminny, co pozwala ocenic i poréwnac je pomiedzy sobg w kontek$cie mierzalnych parametréw gospo-

darczych.

Tab. 5. Porownanie gospodarcze gmin wchodzacych w sktad Zwiazku

- stan na 31 grudnia 2023 r.

Gmina
Parametr i 7abi
Baranéw Btonie Grodzisk Jaktorow | Milanowek Zabia
Maz. Wola
B .
ezrobocie rejestrowane 28 16 28 28 28 28
[%]
Przeciet dzeni
rZOCIEING WYNAgroazenie | 2 43970 | 707731 | 713072 | 713972 | 713972 | 713972
miesigczne brutto [PLN]*
Liczba podmiot6 -
'6zba potmIotow 9ospo 611 3305 8 853 1701 3242| 1627
darki narodowej, w tym:
. Inictwie. lenictwi
ro n.ICtWI?, .esnlctwwj, 1" 29 48 18 19 29
towiectwie i rybactwie
" Sle i budownic-
przemysie 1 budownic 168 643 1606 47 635 330
twie
= pozostata dziatalnos¢ 432 2633 7199 1266 2 588 1275
Liczba mikroprzedsie-
biorstw (do 9 zatrudnio- 593 3188 8673 1679 3165 1596
nych)
Liczba matych przedsig-
biorstw (od 10 do 49 za- 17 89 140 19 59 28
trudnionych)
Liczba $rednich przedsie-
biorstw (od 50 do 249 za- 1 23 33 3 18 3
trudnionych)
Liczba duzych przedsie-
biorstw (od 250 do 1 000 i 0 5 7 0 0 0
wigcej zatrudnionych)

* stan na 31 grudnia 2022 r.

Zrodto: dane GUS, dostep: 31.07.2024 r.

Dane na temat sytuaciji gospodarczej catych powiatéw: grodziskiego i pruszkowskiego na koniec

2023 r. byty nastepujace:

= powiat grodziski:
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— bezrobocie rejestrowane: 3,5%;
— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto: 7 139,72 z;
— liczba podmiotow gospodarki narodowej: 16 892, w tym:
o mikroprzedsigbiorstw (do 9 zatrudnionych): 16 536;
o matych przedsiebiorstw (10-49 zatrudnionych): 287;
o S$rednich przedsigbiorstw (50-249 zatrudnionych): 62;
o duzych przedsigebiorstw (250-999 zatrudnionych): 5;
o duzych przedsiebiorstw (1000 i wigcej zatrudnionych): 2;
= powiat pruszkowski:
— bezrobocie rejestrowane: 2,9%;
— przecietne miesigczne wynagrodzenie brutto: 7 516,43 zt;
— liczba podmiotéw gospodarki narodowej: 35 163, w tym;
o mikroprzedsigbiorstw (do 9 zatrudnionych): 34 216;
o matych przedsiebiorstw (10-49 zatrudnionych): 799;
o S$rednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych): 129;
o duzych przedsigbiorstw (250-999 zatrudnionych): 17;
o duzych przedsigbiorstw (1000 i wigcej zatrudnionych): 2;
= powiat warszawski zachodni:
— bezrobocie rejestrowane: 1,8%;
— przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto: 7 077,31 zt;
— liczba podmiotdéw gospodarki narodowej: 25 281, w tym;
o mikroprzedsiebiorstw (do 9 zatrudnionych): 24 537;
matych przedsigbiorstw (10-49 zatrudnionych): 630;

O

$rednich przedsiebiorstw (50-249 zatrudnionych): 99;

o

duzych przedsiebiorstw (250-999 zatrudnionych): 14;

o

duzych przedsiebiorstw (1000 i wigcej zatrudnionych): 1.

o

Powiaty grodziski, pruszkowski i warszawski zachodni w 2023 r. w kontek$cie gospodarczym, po-
dobnie jak reszta kraju, odczuwa negatywne skutki wysokiej inflacji, spadku realnej sity nabywczej miesz-
kancdw, a takze wysokich cen, w tym rowniez nosnikéw energii. Niekorzystna sytuacja gospodarcza jest
nastepstwem przede wszystkim ogolno$wiatowych nastegpstw wychodzenia z kryzysu wywotanego przez
pandemie Covid-19, jak i nieco mniej globalnych — w postaci wojny pomiedzy Rosjg a Ukraing. Nalezy
przyjac, iz przyszte zmiany w tym zakresie na terenie powiatu i tworzacych go gmin beda uwarunkowane

od zmian tak globalnych, jak i na poziomie krajowym.
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2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Oceny poziomoéw substancji w powietrzu w danej strefie za rok poprzedni, klasyfikacji stref, dla
kazdej substanciji odrebnie, wedtug okreslonych kryteriéw dokonuje Wojewddzki Inspektor Ochrony Sro-
dowiska w Warszawie zgodnie z art. 89 tekstu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodo-
wiska (t.j. Dz. U. z 2024 r. poz. 54 ze zm.).

Roczna ocena jakos$ci powietrza dokonywana jest w stosunku do wszystkich substancji, dla ktorych
obowiazek taki wynika z rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 11 grudnia 2020 r. w sprawie
dokonywania oceny poziomow substancji w powietrzu (Dz. U. z 2020 r. poz. 2279). Na liScie ocenianych
substancji w celu ochrony zdrowia ludzi znajdujg sie: tlenek wegla CO, dwutlenek azotu NO,, ozon Os, pyt
PM10, pyt PM2,5, dwutlenek siarki SO,, benzo(a)piren w pyle PM10, benzen C¢Hs, a takze poziom metali
ciezkich w pyle PM10: otowiu Pb, arsenu As, kadmu Cd i niklu Ni. Na liscie ocenianych substancji w celu
ochrony roslin uwzglednia sie: ozon Os, tlenki azotu NO, oraz dwutlenek siarki SO..

W wojewddztwie mazowieckim oceny jakosci powietrza dokonuje sie dla czterech stref: aglomera-
cji warszawskiej, miasta Ptock, miasta Radom oraz pozostatej czeSci wojewodztwa — strefy mazowieckiej,
do ktérej nalezy obszar Zwiazku.

Gtéwny i Wojewodzki Inspektor Ochrony Srodowiska dokonuije klasyfikacji stref dla kazdego zanie-
czyszczenia oddzielnie na podstawie jego stezen w rejonach, gdzie sg one najwyzsze. Strefa moze by¢
zaliczona do klasy A, w ktdrej poziom stezen zanieczyszczenia nie przekracza poziomu dopuszczalnego,
lub do klasy C, w ktdrej przekroczony jest poziom dopuszczalny stezen zanieczyszczenia. Zaliczenie da-
nego obszaru do klasy C nie oznacza konieczno$ci podjecia dziatan dla catego obszaru, lecz jedynie dla
rejondw, gdzie wystapity przekroczenia i dla tych zanieczyszczen, dla ktérych odnotowano przekroczenia.

W tabeli 6 zamieszczono informacje o klasyfikacji zanieczyszczen powietrza strefy PL1404 - obej-
mujacej swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa mazowieckiego, z wytaczeniem obszaru miasta
stotecznego Warszawy oraz Ptocka i Radomia, czyli dwdch najwigkszych miast na prawach powiatu w

wojewddztwie.

Tab. 6. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewodztwo mazowieckie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM2,5 A1 nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
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Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen

Tlenek wegla A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

Arsen w pyle PM10 nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

Benzo(a)piren w pyle PM10
Kadm w pyle PM10
Nikiel w pyle PM10

nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

> | > | > | > >

Ozon nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewédzki za 2023 r.”.

Jak wynika z powyzszej tabeli, w strefie PL1404 w 2023 r. nie odnotowano poziomu stezen zanie-
czyszczen przekraczajacych poziom docelowy.
Gtéwnymi czynnikami wptywajacymi na emisje zanieczyszczer powietrza w wojewddztwie mazo-
wieckim oraz w gminach tworzacych Zwigzek sg zdarzenia spowodowane dziatalno$cia cztowieka.
Emisje zanieczyszczen do powietrza mozna podzieli¢ na:
= punktowa — z zaktadow przemystowych, energetycznych i komunalnych, w ktérych emisja wystepuje
miejscowo gtownie z procesdw spalania oraz technologicznych;

= powierzchniowg — komunalno-bytowg — z obszaréw zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej z roz-
proszonymi indywidualnymi zrédtami ciepta;

= liniowa - z transportu drogowego i kolejowego;

= ze zrodet rolniczych — z upraw polowych i hodowli zwierzat;

= niezorganizowang — wynikajaca z prac budowlano-remontowych, wysypisk itp.

Wptyw na stezenie zanieczyszczen w powietrzu maja tez zjawiska meteorologiczne, w tym inwersja
termiczna. Wptywa ona na kumulowanie sie zanieczyszczen w dolnej, przypowierzchniowej warstwie at-
mosfery. Innymi zjawiskami sg opady oraz predkos¢ wiatru i wystepowanie gwattownych podmuchoéw,
zwiekszajacych stezenie pytu.

Zanieczyszczenia powietrza na terenie miasta pochodzg z kilku podstawowych grup zrédet: komu-
nikacji (gtownie transportu samochodowego), zaktadéw przemystowych oraz niskiej emisji (lokalnych
palenisk i kotlowni).

Na wielko$¢ emisji punktowej oraz powierzchniowej istotnie wptywaja lokalne warunki meteorolo-
giczne, wydajnoSc¢ zrodet emisji zanieczyszczen oraz sprawno$c¢ zainstalowanych instalacji oczyszczaja-
cych.

Istotng role odgrywa przede wszystkim Sredniodobowa temperatura zewnetrzna powietrza. W mie-
sigcach jesienno-zimowych kazdego roku, przy jej spadku obserwuje sie znaczny wzrost emisji zanie-
czyszczen. Wzrost ten wynika z intensywniejszej eksploatacji piecéw grzewczych w gospodarstwach do-
mowych, ktdre sq gtdwnym emitentem zanieczyszczen niskiej emisji, czyli zachodzacej na wysokosci

mniejszej niz 40 m nad poziomem ziemi. W procesach spalania w gospodarstwach domowych najwiekszy
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wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa, konstrukcja pieca oraz odpowiedni dobér para-
metrow spalania. Najwigksza emisjg charakteryzuja sie niskiej klasy piece na paliwo state. Powodem
znaczacej niskiej emisji sg takze silniki spalinowe, podczas krétkich tras przejazdu. Okresowe wzrosty
zanieczyszczenh wynikajg takze z uzytkowania silnikow spalinowych, napedzajacych wigkszo$¢ eksploato-
wanych w miescie pojazdow. W okresie jesienno-zimowym, w niskiej temperaturze, emitujg one wigcej
zanieczyszczenh — ze wzgledu na konieczno$¢ stosowania bogatszej mieszanki oraz intensywniej zacho-
dzace spalanie niecatkowite.

Wielko$¢ emisji z transportu zalezy przede wszystkim od liczby pojazdoéw spalinowych oraz rodzaju
zastosowanego napedu. Wielko$¢ emisji z pojedynczego pojazdu zalezy od iloSci i rodzaju spalanego
paliwa oraz zastosowanych rozwigzan technicznych (katalizatory, dodatek AdBlue stosowany w kataliza-
torach SCR, filtry czastek statych DPF). Emisja zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe ograniczana jest
poprzez wprowadzanie od 1993 r. coraz wyzszych norm czystosci spalin EURO, wymaganych dla nowych
pojazdow.

W tabeli 7 przedstawiono europejskie normy maksymalnych emisji spalin dla ciezkich pojazdow

uzytkowych.

Tab. 7. Wartosci graniczne emisji szkodliwych sktadnikéw spalin wg norm

europejskich dla ciezkich pojazdéw uzytkowych z silnikiem Diesla

Emisja [g/kWh] Emisja [m™]
Norma co HC NOx PM .
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (masa czastek Czastki state
statych)

EURO | 4,5 1,1 8,0 0,612/0,36 -
EURO I 4,0 1,1 7,0 0,25/0,15 -
EURO 1ll 2,1 0,66 5,0 0,10/0,13 0,8
EURO IV 1,5 0,46 3,5 0,02 0,5
EUROV 1,5 0,46 2,0 0,02 0,5
EURO VI 1,5 0,13 0,4 0,01 -

Zrédto: www.transportpolicy.net/stadard/eu-heavy-duty-emissions, dostep: 31.07.2024 .

W ramach planowania przewozéw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, wspotcze-
sne wymagania naktadajg obowigzek analizowania dziatalno$ci przewozowej w ruchu pasazerskim réw-
niez pod katem jej uciazliwosci dla $rodowiska naturalnego. Od ponad 30 lat funkcjonuja europejskie
normy w zakresie dopuszczalnych emisji zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazdéw, sg one coraz
bardziej restrykcyjne i nie ulega watpliwo$ci, iz w ujeciu ekologicznym spetniajg swoja role. Oprocz za-
nieczyszczen roznymi substancjami, pojazdy drogowe emitujg rowniez niekorzystny hatas i drgania.

SzczegoOlnie ten pierwszy ma duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z

59



wysoka zabudowa stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajac
uciazliwos¢ hatasu. O ile co do zasady, autobusy sg gtosniejsze od samochoddw osobowych i jednost-
kowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swoja zdolno$¢ przewozowa, w przeliczeniu na
jednego pasazera sg zdecydowanie lepszym rozwigzaniem w kontekscie ekologii w niektorych sytuacjach,
np. w godzinach szczytu przewozowego, ograniczajac emisje zanieczyszczen nawet o rzad wielkoSci
wzgledem transportu indywidualnego. Pokazuje to, iz dobrze zaplanowana oferta przewozowa nie tylko
moze sprosta¢ coraz wyzszym wymaganiom pasazerow, ale takze bedzie ekonomiczna i stosunkowo do-
bra pod wzgledem ekologicznym.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowanej wiek-
szoS$ci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany rzadowe zaktadajg
sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej i jadrowej. Nowoczesne re-
aktory jadrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen i majacymi mniejszy wptyw na Srodo-
wisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wy-
dajnosc paliwa zawierajacego wzbogacony uran jest o kilka rzedéw wielko$ci wyzsza, niz powszechnie
stosowanego w Polsce wegla kamiennego. Stad wniosek, ze w przysztosci pojazdy o napedzie zeroemi-
syjnym, w tym rowniez autobusy wykorzystywane w publicznym transporcie zbiorowym na drogach po-
wiatdw grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego, bedg mniej ucigzliwe dla Srodowiska
naturalnego, nie tylko w miejscu ich kursowania, ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia nie-
zbedna do ich zasilania.

Na obszarze objetym planem transportowym, znaczne obszary porosnigte sa duzymi obszarowo
lasami, charakteryzujacymi si¢ bogactwem flory i fauny. Cze$¢ obszaréw podlega ochronie prawnej, za
sprawg utworzonych rezerwatéw przyrody. Ponadto na obszarze powiatu warszawskiego zachodniego
miesci sie Kampinoski Park Narodowy.

W ramach dziatalno$ci na rzecz zmniejszenia negatywnego wptywu transportu na srodowisko na-
turalne, rowniez w autobusach wykorzystywanych w przewozach pasazerskich na obszarze objetym pla-
nem transportowym, wprowadzane sg do eksploatacji coraz nowocze$niejsze pojazdy, spetniajace bar-
dziej restrykcyjne normy emisji zanieczyszczen. Wg stanu na dzien 31 lipca 2025 r., ustugi przewozowe
na 54 liniach uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie
Przewozy Autobusowe” Swiadczyto trzech operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0.;
= PKS w Grodzisku Maz. sp. z 0.0,;
= PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0.

Flota pojazdow wykorzystywanych do przewozow pasazerow na liniach organizowanych przez
Zwiazek liczyta 148 pojazdow. Wszystkie pojazdy wyposazone zostaty w silniki spalinowe zasilane olejem

napedowym.
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Sredni wiek taboru obstugujacego linie GPA byt bardzo niski — wyniost 3,6 lat. Az 62 z nich (41,9%)
to pojazdy nie starsze niz dwa lata. Zaledwie sze$¢ pojazdow byto w wieku 9 lat, jeden — w wieku 15 lat,
a 2 pojazdy w wieku 17 lat. Strukture wiekowg taboru eksploatowanego na liniach przewozéw pasazer-

skich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Zwiazek przedstawiono w tabeli 8.

Tab. 8. Struktura wiekowa taboru eksploatowanego na liniach przewozow
pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez

Zwiazek - stan na 31 lipca 2025 r.

Wiek taboru [lata] Liczba pojazdow Udziat [%]
0-2 62 41,9
3-5 51 34,5
6-9 32 21,6
10-15 1 0,7
16 i wigcej 2 1,3
Razem 148 100,0

Zrédto: dane Zwiazku.

Przewiduje sie w najblizszej przysztosci dalszy rozwoj jakosciowy parku taborowego, poprzez wpro-
wadzanie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych lub spetniajacych norme Euro-6/EEV. Jednoczesnie
najstarsze pojazdy beda sukcesywnie wycofywane z ruchu. Jako$¢ taboru ulegnie dodatkowej poprawie
po wprowadzeniu do eksploatacji 3 autobuséw Solaris Urbino 12 electric zakupionych przez Zwigzek.

Pojazdy planuje sig wykorzysta¢ do obstugi linii 13 Grodzisk Mazowiecki — Btonie.

2.8. Zrédta ruchu

Gtéwnymi Zrodtami i celami ruchu — poza miejscami zamieszkania ludzi (ktore stanowig punkty
startowe i koncowe wigkszej czesci codziennych podrézy) — determinujacymi popyt na ustugi publicznego
transportu zbiorowego, sa:
= urzedy i instytucje publiczne, w funkcjonowanie ktorych wpisana jest codzienna obstuga interesan-

tow;
= placowki o$wiatowe i uczelnie;
= podmioty lecznicze;
= placowki pocztowe;
= obiekty i kompleksy sportowe oraz instytucje kultury;
= obiekty kultu religijnego, bedace miejscami regularnych spotkan wiernych;
=  cmentarze;
= wieksze obiekty handlowe (centra handlowe, sklepy dyskontowe);

= wigksze zakfady pracy (np. fabryki, hale magazynowe).
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Generatorami ruchu sg takze dworce autobusowe i kolejowe, choé z racji ich weztowego charak-

teru nieczesto stanowig zrédto lub cel podrozy sam w sobie.
Najwazniejsze lokalizacje zrodet ruchu - celow podrozy na obszarze Zwigzku, oddziatujacych

na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono odpowiednio na rysunku 7.

Legenda
O gran:ce P°"1V'at°W obiekty sportowe
anice
CJgranice gmin [ zaktady pracy
placéwki oéwiatowe
& kultura

ochrona zdrowia
urzedy

centra i obiekty

handlowe

0 5 10 km

Rys. 7. Zrédta ruchu na obszarze Zwiazku

Zrédto: opracowanie wiasne.
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2.9. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan zréwno-
wazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewodzkich i miedzynarodowych prze-
wozach pasazerskich oraz w wojewodzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym” 34, skfa-
dajacy sig z czesci tekstowej oraz cze$ci graficznej, okreslany dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujacym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest
takze ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowiec-
kiego™s, zwany dalej planem wojewodzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazer-
skich w transporcie kolejowym, stanowigcq zatacznik nr 3 do planu ministra ds. transportu, przedsta-
wiono na rysunku 8.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytacznie w scenariuszu podstawowym, w od-
réznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan dotychczas obowia-
zujacy przyjeto w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu obecnego), podstawowym (uzu-
petnienie siatki potaczen) i pozadanym (oferta rozszerzona o nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak
najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploatacyjna w prze-
wozach kolejowych miedzywojewodzkich i migdzynarodowych (z dofinansowaniem ministra ds. trans-
portu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy przewozie 25,2 min pasazerow.
Niska liczba pasazerow w 2020 r. jest jednym ze skutkow pandemii COVID-19. Plan ministra ds. trans-
portu zaktada znaczacy wzrost pracy eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem - do poziomu 60,8 min
pociggokilometrow w 2025 r. i 93,7 min pociagokilometrow w 2030 r. (wzrosty odpowiednio 0 29 i 99%).
Szacowana liczba przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiaggna¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min
(wzrosty odpowiednio 0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazerow w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen stop-
niowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkow pandemii oraz z pozytywnych efektéw reali-
zowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen na gtéwnych modernizowa-
nych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunikacyjnego, zaplanowanej na lata 2021-
2027.

34 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328.

35 Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego.
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Plan zakfada, ze ponad potowe potaczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja stanowié¢
pociagi uruchamiane codziennie.
Dworce kolejowe w Btoniu, Grodzisku Mazowieckim i Pruszkowie uznano w planie ministra ds.

transportu jako kolejowy punkt postojowy do obstugi codziennych potaczen miedzywojewodzkich.

HMONCE (Bt e 23

TENESPOL (Wb Mae

Docelowa sie¢ komunikacyjna oness meon
Stan pozadany 2030
Linie kolajowe

I (X 2ATLIITE SAIDOONTE
— I pr2ewozami codze N

Punkly postoju
© Cosuga codzierna
© Chehign meznnawa
e ——
O 30 4 60 01 w00An

Skala 1: 4 500 000

Rys. 8. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewodzkich

i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrodto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. 22020 r. poz. 2328.

Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa Zachodnia -
Grodzisk Mazowiecki uruchamianie 32 i wiecej par pociaggéw codziennych w okresie modernizacji War-
szawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027, po czym od 16 do 19 par pociaggéw w latach
2028-2029 i od 20 do 23 par pociggéw jako stan pozadany w 2030 r. Zmniejszenie liczby pociggéw

64



miedzywojewodzkich i miedzynarodowych poczawszy od lat 2028-2029 zwigzane jest z uruchomieniem
nowego odcinka nowej linii kolejowej nr 85 obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny, w relaciji: War-
szawa Zachodnia — CPK - £.6dz Widzew, wchodzacej w sktad planowanego ciggu nr 9, majacego potaczyé
Warszawe i CPK z waznymi o$rodkami zachodniej Polski oraz — w relacjach miedzynarodowych — z Cze-
chami (linia KDP do Pragi) i Niemcami.

Trasa odcinka nowe;j linii kolejowej nr 85 w rejonie Pruszkowa i Grodziska Mazowieckiego przebie-
gac bedzie na pdétnoc od miast, pomiedzy tymi miastami a Ozarowem Mazowieckim i Btoniem — réwno-
legle do linii kolejowej nr 1. Plan ministra ds. transportu przewiduje juz od lat 2028-2029 skierowanie na
te trase 32 lub wiecej par pociggéw w dobie.

Z kolei na linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa Zachodnia — Sochaczew dokument przewiduje
uruchamianie od 20 do 23 par pociggéw codziennych w okresie modernizacji Warszawskiego Wezta Ko-
lejowego, po czym w latach 2026-2027 od 24 do 31 par pociggdw, natomiast w latach 2028-2029 i jako
stan pozadany w 2030 r. spadek do poziomu od 8 do 11 par pociaggow. Zmniejszenie liczby pociagow
migedzywojewodzkich i migdzynarodowych poczawszy od lat 2028-2029 takze zwigzane jest z uruchomie-
niem nowego odcinka nowej linii kolejowej nr 85 obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewodztwa Mazowiec-
kiego” okresla gtéwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego do 2025 r. w prze-
wozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicznym trans-
porcie zbiorowym o charakterze wojewodzkim: pesymistyczny, rozwojowy i posredni.

W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewodzkich (Koleje Mazo-
wieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz caty transport autobusowy tacznie) przewiezienie
204,6 min pasazerow, w wariancie po$rednim — 161,8 min pasazeréw, a w pesymistycznym - tylko 125,1
min.

Plan wojewadzki okresla priorytety organizacji linii dla organizatora przewozéw wojewaddzkich. Prio-
rytety te ustalono nastepujaco:
= | —zapewnienie potaczen osrodkdw regionalnych i subregionalnych z Warszawa;
= |l - zapewnienie potaczen kolejowych o$rodkdw powiatowych (w tym Grodziska Mazowieckiego i

Pruszkowa) z Warszawa;
= |Il - zapewnienie potaczen miast powiatowych i osSrodkdow gminnych na trasach linii kolejowych z
osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.

Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion podstawowy R3 — obejmujacy
m.in. powiat warszawski zachodni oraz uzupetniajacy R1 obejmujacy m.in. powiaty grodziski i pruszkow-
ski.

Dla makroregionu R3 w ramach priorytetu | zaplanowano potaczenia:
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R3/R30, w relacji Warszawa Srédmiescie — Btonie — Sochaczew — granica wojewddztwa/Bednary (-
towicz — Kutno - Gostynin - Ptock), z czestotliwoscig kurséw na odcinku z Warszawy do Btonia
wynoszacg 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza nimi;
Dla makroregionu R1 w ramach priorytetu Il zaplanowano potaczenia:

R1, w relacji Warszawa Srodmiescie — Pruszkow — Grodzisk Mazowiecki — Zyrardow — granica woje-
wodztwa/Skierniewice, z czestotliwoscig kursow na odcinku z Warszawy do Grodziska Mazowieckiego
wynoszacg 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza nimi;

A1/A12, w relacji Warszawa Srodmiescie WKD — Komorow — Pruszkéw WKD — Podkowa Le$na —
Grodzisk Mazowiecki Radoriska/Milandwek Gruddw, z czestotliwos$cig kursdw na odcinku z Warszawy
do Komorowa wynoszaca 7-15 min w szczytach przewozowych i 15-30 min poza nimi.

W gtownych korytarzach transportowych obstugiwanych koleja, w tym w korytarzach R1i R3, plan

wojewddzki zaktada w obszarze aglomeracji warszawskiej az 60% udziat publicznego transportu zbioro-
wego w ogdle realizowanych podrézy, za$ na pozostatych trasach obstugiwanych potaczeniami kolejo-

wymi — dazenie do udziatu w wysokosci 20%.

Na rysunku 9 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewddztwie mazo-

wieckim.

Miasto Grodzisk Mazowiecki zostato wskazane w Planie jako lokalny wezet przesiadkowy, integru-

jacy transport kolejowy z innymi przewozami o znaczeniu lokalnym, obejmujacymi zasiegiem sgsiadujace

gminy oraz z transportem indywidualnym i miejskim transportem zbiorowym.

Pozadany standard ustug przewozowych dla dworca lokalnego, jako docelowy obejmuje:
maksymalne dojScie pomiedzy peronami systemow transportowych nieprzekraczajace 250 m;
wyposazenie w zadaszony parking B&R, z odlegto$cig dojscia do peronéw do 150 m;
wyposazenie w parking P&R, z odlegto$cia dojscia do peronéw do 250 m;
co najmniej system gtosowej informacji pasazerskiej oraz informatoréw tradycyjnych i elektronicz-
nych;
dostosowanie do potrzeb 0s6b z ograniczong mobilnoscig (windy, podnosniki, pochylnie);
wyposazenie budynku dworca w co najmniej jedng kase biletowg oraz w co najmniej jeden automat
biletowy, a takze w poczekalni¢ z funkcja handlowo-gastronomiczna;
dostep do Wi-Fi.
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Legenda
== Linie kolejowe uzytecznosci publicznej ;’/
== Linie autobusowe uzytecznosci publicznej “+ 4
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Rys. 9. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714-z-dn-2014-11-03.html, do-
step: 31.07.2024 .

Miasta Bfonie, Milanéwek i Pruszkow nie zostaty wymienione w planie wojewddzkim jako wezly
lub punkty przesiadkowe, w dokumencie wskazuje si¢ jednak kategorie pozostatych punktow przesiad-
kowych, integrujacych transport kolejowy z poprzeczna komunikacjg dowozowa (transport drogowy or-
ganizowany przez gming, gminy lub powiat) oraz z transportem indywidualnym. Do takich punktow nalezy
zaliczy¢ Btonie, Milandwek i Pruszkow.

W Planie uwzgledniono parkingi P&R:
= w Btoniu - na 154 miejsca, w tym 9 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez Koleje Mazowieckie

sp. z0.0.;
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=  w Pruszkowie — na 198 miejsc, w tym 2 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez Warszawska Kolej
Dojazdowg sp. z 0.0.;

= w Komorowie — na 40 miejsc, w tym 2 dla niepetnosprawnych, zarzadzany przez Warszawska Kolej
Dojazdowa sp. z 0.0.

i wskazano na konieczno$c¢ lokalizacji nowych parkingéw tego rodzaju.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie Srodkéw trans-
portu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie oczekiwania do 15
min w godzinie szczytu i do 30 min w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla oséb niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dworcow, w tym
usunigcie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejowego i autobusowego, a
takze zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowe;.

W kwestii ochrony $rodowiska dokument przewiduje zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego,
przede wszystkim kolejowego i preferencije dla pojazdéw zasilanych alternatywnymi zrédtami energii oraz
z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie zamknigtym.

Réwnowaznym, gminnym planem transportowym, jest ,,Plan zrbwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbiorowego organizowanego
na podstawie porozumien z gminami sasiadujagcymi”*. Plan ten ujmuje zagadnienia dotyczace m.in. po-
taczen lokalnej komunikacji zbiorowej z Warszawg - organizowanych lub zarzadzanych przez Zarzad
Transportu Miejskiego w Warszawie — i obejmuje w tym zakresie takze gminy powiatu pruszkowskiego
poza gming Brwinow. Plan ten nie dotyczy jednak linii komunikacji powiatowo-gminnej organizowanej
przez Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”.

W ramach planowanej sieci komunikacyjnej stoteczny plan transportowy przewiduje utrzymanie
obstugi systemu linii SKM w statym wymiarze, w tym na linii Otwock — Warszawa Srédmiescie — Prusz-
kéw, z bazowg czestotliwoscig dwdch pociagdw na godzing w porze dziennej, z ewentualnymi dodatko-
wymi potgczeniami w okresach szczytow przewozowych. Proponowanym standardem sa rowne odstepy
czasowe oraz koordynacja z przewozami wojewddzkimi. Stacja Pruszkdw okreslona zostata w przywota-
nym planie jako element zasadniczego systemu SKM.

Plan przewiduje integracje taryfowo-biletowg w transporcie kolejowym w ramach oferty ,,Wspolny
Bilet ZTM-KM-WKD”, natomiast w transporcie autobusowym - na podstawie indywidualnych porozumier
z innymi organizatorami niz miasto Warszawa.

W dokumencie wymieniono Pruszkéw jako podstawowy wezet przesiadkowy, integrujacy przewozy
kolejg i autobusami, z udostepnieniem parkingdw P&R. Dziatania przewidziane w planie, dotyczace we-

ztéw przesiadkowych, beda zwigzane z: likwidacja barier architektonicznych, poprawa systemu informaciji,

36 Plan przyjety uchwatg nr XI/198/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy, z dnia 7 maja 2015 r.
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utatwieniem parkowania poprzez systemy P&R, B&R i K&R, koordynacjq rozktadéw jazdy, w szczegbino-
$ci pomiedzy koleja a liniami dowozowymi i koordynacjg ruchu pieszego.

W zakresie dostepu dla oséb niepetnosprawnych plan uznaje, ze dostosowanie komunikacji miej-
skiej organizowanej przez ZTM w Warszawie do obstugi takich pasazerow jest jednym z wymiaréw inte-
gracji transportu i dotyczy sfery informacji, sprzedazy ustug, infrastruktury, taboru i rozwigzan organiza-
cyjnych. W ramach dostosowywania transportu i infrastruktury do obstugi os6b niepetnosprawnych, Plan
przewiduje m.in. rozwéj dedykowanej informaciji pasazerskiej, eliminacje barier architektonicznych w doj-
$ciach do przystankow oraz dostosowanie stacji i przystankow transportu szynowego do obstugi os6b o
ograniczonej mobilnosci.

Ze wzgledu na wzrastajaca role przejazdow z rowerami, rekomendowanym rozwigzaniem w trans-
porcie szynowym jest instalacja na stacjach i przystankach wind o wewnegtrznej dtugosci kabiny nie mniej-
szej niz 2 m.

Planem transportowym nizszego rzedu jest ,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego trans-
portu zbiorowego dla Gminy Grodziska Mazowiecki na lata 2022-2030” opisany w podrozdziale 2.2. Pla-
nem transportowym nizszego rzedu jest takze aktualizacja ,,Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa na lata 2021-2027"%.

Zgodnie z ustawa o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowywane przez
organizatoréw na roznych poziomach administracji, tworza zhierarchizowany uktad - plan nizszego rzedu
uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegdlnosci, plan transportowy dla powiatu musi
uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra ds. transportu oraz planu transportowego
uchwalonego przez Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu wojewo6dzkiego,

spetniajac powyzsze wymagania.

37 Aktualizacje Planu przyjeta uchwalg nr L1.497.2022 Rada Miasta Pruszkowa, z dnia 18 marca 2022 r.

69



3. Ocenai prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi komunikacji publicznej, wyro6znia sie popyt:

= efektywny - tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w warunkach
oferowanych przez organizatora komunikacji publiczne;j;

= potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z cze$ci podrozy reali-
zowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z réznych wzgledéw nie sg
realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego btedu, gdyz
bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentow dotyczace ich ewentualnych zachowan,
mog4 znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zalezno$ci od warunkéw zmieniajacych sie po
stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okre$lenia liczby pasazeréw, ktora staje
sig podstawg do pdzniejszego ksztattowania wielko$ci podazy ustug, przy zatozeniu okreslonych parame-
trow jakoSciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielko$¢ popytu efektywnego, ze
wzgledu na jego specyfike w poszczeg6lnych okresach tygodnia, nalezy analizowa¢ w dniu powszednim
(w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Obowigzujacy, na okres sporzadzania planu, uktad linii komunikacyjnych zostat wprowadzony w
dniu 1 stycznia 2025 r. Siec linii organizowanych przez Zwigzek na dzien 31 lipca 2025 r. tworzyty 54 linie
autobusowe.

Wielko$¢ popytu oraz pracy eksploatacyjnej realizowanej na liniach organizowanych przez Zwigzek
w 2022-2024 r. i plan na 2025 r. przedstawiono w tabeli 9.

Tab. 9. Wielkos$¢ popytu i pracy eksploatacyjnej na liniach organizowanych przez
Zwigzek w 2022-2024 r. i plan na 2025 r.

Rok Wielkos¢ popytu Praca eksploatacyjna Wskaznik
[tys. osob] [tys. wzkm] [pasazerowie/wzkm]
2022 2080,0 6 071,2 0,34
2023 3.346,9 7201,6 0,47
2024 4 551,1 10 585,3 0,43
2025 [plan] 5219,4* 13073,5 0,40

* — prognoza przygotowana przez PTC na podstawie otrzymanych danych i danych GUS.

Zrédto: dane Zwiazku.
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W 2024 r. sprzedano 60,3 tys. szt. biletobw miesiecznych oraz 1 898,2 tys. szt. biletdw jednorazo-
wych obowigzujacych na liniach organizowanych przez Zwigzek. Dla poréwnania, w 2023 r. liczba sprze-
danych biletow miesiecznych wyniosta 45,5 tys., a jednorazowych — 1 345,1 tys. Oznacza to wzrost
sprzedazy biletéw miesiecznych o 32% oraz biletéw jednorazowych o 41% w poréwnaniu z rokiem po-
przednim. Na rysunku 10 przedstawiono liczbg pasazerow przewiezionych na liniach organizowanych

przez Zwigzek w latach 2022-2024 oraz w okresie od stycznia do maja 2025 r.
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Rys. 10. Liczba pasazeréw na liniach organizowanych przez Zwiazek
w latach 2022-2024 oraz od stycznia do maja 2025 r.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Zwiazku.
Coroczne spadki liczby pasazeréw w lutym, lipcu, sierpniu oraz w grudniu spowodowane byty

ograniczeniem oferty w czasie przerw w edukacji szkolnej (ferie zimowe, wakacje letnie i przerwy $wia-

teczne).

3.2. Prognoza popytu

Popyt na przewozy o charakterze powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich organizowanych

przez Zwigzek bedzie sig ksztattowat pod wptywem nastepujacych czynnikow:
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= liczby mieszkancow obszaru Zwigzku objetych obstuga komunikacyjna;

= liczby samochoddéw osobowych na tym obszarze;

= mobilnosci komunikacyjnej mieszkancow;

= dostepnosci transportu publicznego liczonej liczbg wykonywanych wozokilometrow — autobusowego
organizowanego przez Zwigzek oraz przez innych organizatorow, a takze kolejowego, w szczegoInosci
w pofaczeniach z Warszawa;

= poziomu przecietnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

= jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawo-
wych postulatéw przewozowych;

= integracji przewozow organizowanych przez Zwigzek z przewozami autobusowymi i kolejowymi in-
nych organizatorow oraz z przewozami kolejowymi ponadlokalnymi i dalekobieznymi;

= dostepnosci parkingdw P&R, B&R oraz K&R.

Prognozowanie liczby pasazeréw w przewozach pasazerskich organizowanych przez Zwiazek dla
kolejnych lat jest doS¢ trudne, z uwagi na systematyczny, znaczacy rozwoj zakresu obstugiwanych przez
Zwigzek linii komunikacyjnych.

Uruchomienie przewozdw przez Zwigzek nastapito podczas zdarzen zwigzanych z pandemig COVID-
19, bardzo istotnie wptywajacych na liczbe pasazerow przewozonych w autobusach publicznego trans-
portu zbiorowego.

W 2020 r. nastapito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych pasazeréw pojazdami transportu
zbiorowego, jako efekt wprowadzenia ograniczen w przemieszczaniu sig, z wyraznym preferowaniem
pracy zdalnej, a takze zamknigcia wiekszoSci punktéw handlowych i ustugowych, wprowadzonych w
zwiazku z pandemig COVID-19. Wprowadzanie od potowy marca 2020 r. okresowych zakazéw wycho-
dzenia z domu oraz korzystania z obiektow: handlowych, kulturalnych, sportowych, rekreacyjnych itp., a
takze drastyczne ograniczenie dopuszczalnej liczby pasazerdw jakie mogty przewozi¢ pojazdy transportu
zbiorowego, doprowadzito do gwattownego spadku liczby pasazeréw. W okresie zakazu autobusy prze-
wozity czesto jedynie po kilka osob.

Wprowadzone ograniczenia liczby pasazeréw autobuséw spowodowaty doS¢ masowe rezygnacje
z korzystania z tego Srodka transportu na rzecz samochodéw osobowych. Zmianie ulegta wiec jednocze-
$nie struktura podrozy na korzySc przejazdow indywidualnymi samochodami osobowymi. Ponadto pan-
demia COVID-19 wplyneta na zmiany zachowan mieszkancow, korzystajagcych w okresie stanu epidemii
W znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowe;j i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac Srednig liczbe
realizowanych podrozy.

Od Il kwartatu 2021 r. ograniczenia wprowadzone w okresie pandemii stopniowo byty systema-

tycznie zmniejszane, az do rezygnacji z wigkszosci obostrzen, do uchylenia stanu epidemii w maju 2022
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r., jednak z pozostawieniem stanu zagrozenia. Ponadto spowodowana pandemig zmiana zachowan ko-
munikacyjnych znacznej czesci mieszkancéw moze mie¢ charakter trwaty. Stan zagrozenia epidemiolo-
gicznego zniesiony zostat dopiero z koricem | péirocza 2023 r.

W catym okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyta sie
mobilno$¢ mieszkancow, gtownie poprzez wprowadzane ograniczenia w poruszaniu sie, ale i doS¢ po-
wszechne upowszechnienie sig pracy zdalnej w przedsiebiorstwach i urzedach oraz wprowadzenie nauki
zdalnej lub hybrydowej w szkotach.

Siec linii komunikacyjnych obstugiwanych przez Zwiazek jest systematycznie rozwijana. Praca eks-
ploatacyjna wykonana w 2024 r. byta o okoto 47% wyzsza niz wykonana w 2023 r. Natomiast planowana
praca eksploatacyjna w 2026 r. jest juz o ponad 88% wigksza niz wykonana 2023 r.

W 2023 r. zainteresowanie pofaczeniami komunikacyjnymi organizowanymi przez Zwiazek syste-
matycznie wzrastato. Wskaznik Sredniej liczby pasazeréw na wozokilometr wzrastat w tym okresie z po-
ziomu 0,46 pasazeréw na wozokilometr w | kwartale do 0,56 pasazeréw w kwartale IV. W 2024 r. wskaz-
nik ten ustabilizowat si¢ w wysoko$ci ok. 0,43 pasazeréw na wozokilometr, z tym ze w okresie wakacyj-
nym (lipiec-sierpien) jest nizszy (ok. 0,31 pas./km).

Prognoze liczby pasazeréw przygotowano na podstawie danych statystycznych przekazanych przez
Zwigzek za lata 2022-2024 oraz | pétrocze 2025, a takze planowanych do wykonania dla 2026 r. Dla
pozniejszych okresow analizy przyjeto analogiczny poziom planowanej przez Zwiazek rocznej pracy eks-
ploatacyjnej. Liczbe przewiezionych pasazerow przyjeto w wysokosSciach przekazanych przez Zwiazek.
Dla kolejnych okresow uwzgledniono liczbe pasazerow na wozokilometr osiagnigtg w | potowie 2025 r.

Istotne znaczenie w przygotowywaniu prognozy ma wystepujaca w ostatnich latach, wedtug da-
nych GUS, tendencja wzrostu liczby mieszkancow powiatow grodziskiego, pruszkowskiego i warszaw-
skiego zachodniego. Nalezy przypuszczaé, ze w kolejnym okresie, tendencja ta zgodnie z prognozami
GUS bedzie sig nadal utrzymywac.

Na rysunku 11 przedstawiono prognoze liczby pasazerow do 2030 r. (dla lat 2022-2024 zobrazo-

wano wykonanie i przewidywane wykonanie, a na lata nastepne — prognoze).
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Rys. 11. Prognoza popytu do 2030 r.
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Przygotowana prognoza popytu wskazuje, ze po okresie znaczacych wzrostow liczby przewozo-
nych pasazerow w wyniku rozwoju zakresu obstugiwanej sieci w latach 2022-2024, nastapi stabilizacja
zakresu realizowanej pracy eksploatacyjnej. W rezultacie oddziatywan warunkow zewnetrznych, popyt w
2030 r. moze zwigkszy¢ sie 0 4,4% w stosunku do poziomu z 2025 r. Wzrost liczby pasazeréw wynikac
bedzie przede wszystkim ze zmian demograficznych. Przewidywana, na podstawie prognoz Banku Da-
nych Lokalnych GUS (opracowanych na podstawie spisu powszechnego z 2014 r., ale z uwzglednieniem
wynikow spisu z 2021 r.), liczba mieszkancow powiatow grodziskiego, pruszkowskiego i warszawskiego
zachodniego wzro$nie w 2030 r., w stosunku do 2022 r., 0 5,3%.

Prognoza zostata przygotowana dla statej liczby wozokilometréw w prognozowanej przez Zwigzek
wysokosci. Ewentualne zmiany zakresu wykonywanej pracy eksploatacyjnej wptyng na korekte powyzszej
prognozy.

Oddziatywanie na popyt wymaga podjecia kompleksowych dziatan, zaréwno w ujeciu funkcjonal-
nym, jak i marketingowym.

Jak wynika z przeprowadzonych w wielu miastach badar marketingowych preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancow, do gtdwnych postulatow przewozowych zgtaszanych pod adresem ko-

munikacji publicznej zalicza sie:
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= bezposredniosc;
= punktualnos$¢;
= czestotliwos$é.

W ujeciu marketingowym, oferta przewozowa transportu publicznego powinna stanowi¢ mix pieciu
elementow: ustugi przewozowej, ceny, dystrybucji, promocji i personelu obstugi pasazera, gwarantuja-
cych jej wysoka jakoSc.

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna, stwarzajaca coraz lepsze warunki podr6zowania samo-
chodem osobowym, zwtaszcza w obliczu zagrozen epidemiologicznych, zawsze powoduje zmniejszenie
popytu w pasazerskim transporcie zbiorowym. W interesie organizatora tego transportu jest wiec zmiana
tej polityki, w celu osiagnigcia rownowagi pomiedzy przejazdami pojazdami indywidualnymi a komunika-
Cjq zbiorowa. Celem wdrozenia zrdwnowazonego transportu jest ksztattowanie pozadanego podziatu za-
dan przewozowych pomiedzy transport publiczny a indywidualny. Zgodnie z tendencjami zréwnowazo-
nego rozwoju transportu publicznego obowigzujacymi w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych
w transporcie na terenach wiejskich powinien ksztattowac sie docelowo w proporcji 25% transport pu-
bliczny — 75% transport indywidualny, a na terenach miast i aglomeracji w proporcji po 50%.

Dazenie do zrownowazonego rozwoju transportu oznacza konieczno$¢ podjecia dziatan zmierzaja-
cych nie tylko do utrzymania obecnego, udziatu transportu zbiorowego w przewozach, ale zaistnienia
tendencji przenoszenia sie pasazerow z transportu indywidualnego do zbiorowego. Dziatania te beda wy-
magaty co najmniej utrzymania obecnych parametrow globalnej oferty przewozowej — zarébwno w zakresie
ilosciowym (liczba kursow i wozokilometréw), jak i jakoSciowym (dogodne godziny potaczen, jako$¢ ob-
stugi), bez wzgledu na liczbe korzystajacych pasazerow. Rozwdj w ostatnich trzech latach sieci potaczen
komunikacyjnych organizowanych przez Zwigzek wpisuje sie w dziatania zmierzajace do wzrostu atrak-
cyjnosci transportu publicznego i dazen do zmiany zachowan komunikacyjnych mieszkancoéw na korzy-
stanie w coraz szerszym zakresie z transportu zbiorowego w realizacji podrozy.

Waznym elementem jest stwarzanie zdecydowanych preferencji w ruchu dla transportu zbioro-
wego. Przy modernizacjach drog, przez ktére przebiegajg trasy linii komunikacyjnych, nalezy projektowac
odcinki z uprzywilejowaniem dla transportu publicznego — np. $luzy utatwiajace wyjazd z przystanku, krot-
kie odcinki buspasow w dojezdzie do wybranych skrzyzowan, w szczegdlno$ci z sygnalizacjg Swietlng itp.
Istotnym dziataniem jest dostosowywanie wielkosci taboru autobusowego do wystepujacego popytu, ze
statg poprawg jakoSci przewozow poprzez korzystanie z nisko- i zeroemisyjnych, wygodnych autobusow,
dostosowanych do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami, zapewniajacych komfort podroézy zblizony do
przejazdu samochodem osobowym. Wazne znaczenie ma takze systematyczna poprawa standardu wy-
posazenia przystankdw, poprzez: zapewnienie dogodnych warunkéw oczekiwania na autobus, utatwienia
W zajmowaniu miejsca w pojezdzie (odpowiednia wysoko$¢ peronu), eliminacje barier architektonicznych

dla 0sdb z ograniczong mozliwo$cig poruszania sie, kompleksowa i aktualng informacje pasazerska.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o

charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Aktualnie, sie€ transportu publicznego na obszarze Zwiazku tworzy:
= sieC linii autobusowych o charakterze uzytecznosSci publicznej organizowanych przez Zwiazek;
= sieC potaczen kolejowych, organizowanych przez Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Mazowieckiego

oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie oraz komercyjne przewozy pasazerskie;
= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Grodzisk Mazowiecki;
= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming t.omianki;
= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Pruszkow;
= sie¢ komunikacji regionalnej organizowanej przez Gmine Ozarow Mazowiecki;
= linia komunikacyjna organizowana przez Gming Raszyn;
= linia komunikacji miejskiej organizowana przez Miasto Sochaczew (do gminy Kampinos);
= sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie;
= sie¢ komunikacji komercyjnej.

Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, jako organizator przewozow o
charakterze uzytecznosci publicznej uzyskat dofinansowanie z FRPA na uruchomienie 82. wariantow linii
komunikacyjnych w ramach powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich. Ze wzgledéw organizacyj-
nych czes¢ linii potagczono pod wspoéinym oznaczeniem handlowym tworzac, wg stanu na 31 lipca 2025
r. sie¢c komunikacyjna, w ramach ktorej funkcjonowaty 54 linie autobusowe. Dodatkowo w dniu 1 listo-
pada Zwigzek uruchamia linie specjalng — C1 z Grodziska Mazowieckiego na cmentarz we wsi Szczesne.

Ustugi na ww. liniach $wiadczyto trzech operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0.;
= Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Maz. sp. z 0.0.;
= PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0.

W tabeli 10 przedstawiono linie funkcjonujace w ramach powiatowo-gminnych przewozoéw pasa-
zerskich z dofinansowaniem z FRPA, organizowane przez Zwigzek wedtug stanu na dzien 31 lipca 2025

r.
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Tab. 10. Linie komunikacyjne funkcjonujace w ramach powiatowo-gminnych

przewozow pasazerskich organizowanych przez Zwiazek

- stan na 31 lipca 2025 r.

Nr linii Nr Przebieg trasy Planowane km
handlowy w2025r.
10 10 Btonie — Bieniewice — Bramki — Bieniewo-Parcela 179 465,0
11 11 Btonie — Pass — Wola t.uszczewska 191 945,6
12 12 Btonie — Biatuty — Cholewy 275 240,0
13 13 Grodzisk Maz. — Natolin — Kiludzienko — Blonie 245784,0
14 14 :/laosrsy— Btonie — Radzikow - Witki - tazniew — Ozarow Maz. - 276 3016
15 15 Brwinow — Zétwin — Milanéwek — Grodzisk Maz. 73 041,0
16A 16 Grodzisk Maz. — Milanéwek Cmentarz 17 679,2
16B 16 Grodzisk Maz. — Milanoéwek Zaciszna 221572,5
17 17 Grodzisk Maz. — Milanéwek — Brwinéw — Otrebusy 114 205,0
17W 17 Grodzisk Maz. — Brwinéw — Otrebusy 30780,0
172 17 Otrebusy — Brwinéw - Grodzisk Maz. 443 581,6
18 18 Grodzisk Maz. — Milanéwek — Grodzisk Maz. 14 534,0
19 19 Bieniewice — Radonice — Zukéwka — Btonie 14 310,4
20 20 Kaski — Baranow — Jaktoroéw — Grodzisk Maz. 387 308,38
21 21 Grodzisk Maz. — Kozerki — Wadkow 239731,2
22 22 Grodzisk Maz. - Kateczyn — Makowka 297 021,5
23A 23 ﬁnro_dzziz:lvli\:lla_z.B—rv,ti(:;r\rl]vowizna - Radonie - Ksiagzenice — Urszu- 170 3016
24A 24 Grodzisk Maz. — Chlebnia - Izdebno Ko$cielne — Barandw 214 900,0
24B 24 Grodzisk Maz. — Chlebnia - Izdebno Koscielne 89 500,0
25A 05 \(fvr(;gzisk Maz. — Kozery Nowe — Izdebno Koscielne — Boza 88 006,0
25B 25 Grodzisk Maz. - Kozery Nowe - Izdebno Ko$cielne 130 472,0
26A 26 Grodzisk Maz. — Zukéw — Ktudno Nowe - Karolina — Kaski 67 334,0
26B 26 Grodzisk Maz. — Zukéw — Ktudno Nowe 255 618,4
27 27 Grodzisk Maz. — Chlebnia — Natolin — Grodzisk Maz. 47 652,0
28 28 Grodzisk Maz. — Czarny Las - Grodzisk Maz. 343 226,0
29 29 Grodzisk Maz. - Ksiazenice — Urszulin — Nadarzyn 27 702,0
30A 30 Grodzisk Maz. - Radonie — Zabia Wola - Pienki Stubickie 110 397,0
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Nr

Planowane km

Nr linii handlowy Przebieg trasy w2025 .
30B 30 Zabia Wola — Radonie - Grodzisk Maz. 168 439,4
30C 30 Grodzisk Maz. — Radonie — Zabia Wola — Skuty 202 255,8
31A 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Petrykozy 364 650,0
31B 31 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Grzegorzewice — Petrykozy 6 200,0
39A - jj;e:i:ﬂaa;_ Zabia Wola — Zareby — Zelechow — Siestrzen — Gro- 207 152.9
32B 32 Ojrzanow — Zargby — Zelechow — Siestrzen 220 000,0
32C 32 Grodzisk Maz. — Kady - Ksiazenice — Kady — Grodzisk Maz. 595 426,3
33 33 Jozefina — Zabia Wola — Zelechow — Siestrzen — Grodzisk Maz. 426 810,0
34A 34 g:zgi:z:z m:i — Szczesne — Radonie — Ksigzenice — Opypy — 2 256,0
348 34 g:zgi:zi mz - Opypy - Ksiazenice - Radonie - Szczgsne - 21254 4
35 35 Ksiazenice — Owczarnia — Brwinow 392 431,5
41 41 Podkampinos — Gawartowa Wola — Czarnéw — Leszno 61 250,0
42 42 Btonie — Biatuty — Leszno — Kampinos - Strzyzew 52 500,0
43 43 Bfonie — Pass — Leszno — Roztoka 108 514,4
44 44 Kampinos - Leszno - Roztoka 128 991,4
45 45 Brwinéw — Zétwin — Milanowek — Grodzisk Maz. 331 223,2
48 48 Pruszkow — Moszna — Brwinow 226 540,8
50A 50 Szczesne — Ksigzenice — Opypy - Szczesne 93 150,0
50B 50 Szczesne — Opypy — Ksigzenice — Szczesne 72 618,0
51A 51 Siestrzen — Przeszkoda — Zabia Wola — Jézefina 23 324,4
51B 51 Jozefina — Zabia Wola — Przeszkoda - Siestrzen 12 746,4
51C 51 Jozefina — Siestrzen 14 607,6
52A 52 Zabia Wola — Jastrzebnik — Zelechéw — Ojrzanéw — Zabia Wola 18 386,4
52B 52 Zabia Wola — Jastrzebnik — Zelechéw — Ojrzanéw 18 612,0
53A 53 Petrykozy — Skuty — Stubica-Wie$ 12 107,2
53B 53 Stubica-Wies - Petrykozy 30 606,4
54 54 Grodzisk Maz. — Szczgsne 16 299,6
55 55 Z6twin — Milandwek — Owczarnia — Zotwin 51 549,6
58 58 Makowka — Czarny Las — Adamowizna 15 491,2
60A 60 Pruszkow — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Kajetany — Walendow 9 385,2
60B 60 Pruszkow — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Walendow 45 496,0
60C 60 Pruszkow — Nowa Wies$ — Nadarzyn 38 051,2

78



- Nr . Planowane km
Nr linii Przebieg trasy
handlowy w 2025r.

61 61 Janki — Reguty — Opacz - Reguty — Opacz — Reguty - Janki 127 909,6

62 62 Piastow — Pruszkow — Komoréw - Janki — Raszyn 59 952,3

63A 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Raszyn 11 044,0

63B 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Nadarzyn — Kajetany — Raszyn 327 964,0

63C 63 Grodzisk Maz. — Zabia Wola — Witadystawow — Nadarzyn - Ra- 439 904,0
szyn

63D 63 Bieniewiec — Jozefina — Zabia Wola — Siestrzen — Raszyn 547 871,5

63E 63 Bieniewiec — Jozefina — Zabia Wola — Nadarzyn - Raszyn 122 250,0

63F 63 Raszyn - Janki — Bieniewiec 300 121,5

63G 63 Grodzisk Maz. — Adamowizna — Osowiec — Jozefina 61 200,0

63H 63 Raszyn — Janki — Zelechow — Zabia Wola - Bieniewiec 16 050,0

63l 63 Grodzisk Maz. - Jozefina — Raszyn 13 800,0

64 64 Brwin()w—. Moszna — Domaniew — Pruszkéw — Moszna - Kro- 18 375,0
sna — Brwinéw

65 65 Pruszkéw — Nowa Wie$ — Nadarzyn — Otrebusy — Brwinéw 68 400,0

66 66 Pruszkéw — Parzniew — Brwinow 9 500,0

67 67 B’{onie - Rokitno — Biskupice — Brwinéw — Otrebusy — Prusz- 122 563.2
kow

68 68 Moszna — Domaniew — Pruszkéw — Moszna 148 140,2

69 69 Brwindw - Biskupice — Rokitno — Milecin — Brwinéw 61746,0

78 78 Pruszkow — Moszna 361 062,0

80 80 Putapina Nowa - B’aranéw - Holendry Baranowskie — Henry- 104 300,1
szew — Miedzyborow

9 9 Zab(’)réw - Borzecin Duzy — Koczargi Stare — Stare Babice — 140 752.7
Janéw - Klaudyn

97 o7 D’ziekan()w I'_eér'1y - fr_orriianki - Iz.abelin — Stare Babice — Oza- 49398 8
row Mazowiecki — Piastow — Malichy

98 98 Sierakéw - Izabelin — Stare Babice - Nowe Babice Centrum 64 800,0
Handlowe

Zrédto: dane Zwiazku.

Intensywno$¢ funkcjonowania poszczegdlnych linii organizowanych przez Zwigzek, mierzona liczbg

wykonywanych kursow przedstawiono w tabeli 11.
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Tab. 11. Liczba kursow wykonywanych na liniach funkcjonujacych w ramach

powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich organizowanych przez Zwiazek w dniu powszednim

nauki szkolnej, w sobote i w niedziele

- stan na 31 lipca 2025 r.

Dni nauki Oni rob(.)cze. L [ e
Nr linii Nr et poz? dniami - Soboty, niedziele i Swieta
handlowy nauki szkolnej
tam powrot tam powrét tam powrot

10 10 19 19 19 19 16 16

11 11 20 20 20 20 11 11

12 12 23 23 23 23 10 10

13 13 20 20 20 20 10 10

14 14 23 23 23 23 10 10

15 15 19 19 19 19 nie funkcjonuje

16A 16 13 13 13 13 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

16B 16 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 10 10

17 17 38 38 38 38 19 19

17W 17 4 4 1

172 17 4 4 1

18 18 42 42 42 42 25 25

19 19 20 20 20 20 11 11

20 20 19 19 19 19 10 10

21 21 21 21 21 21 14 14

22 22 29 29 29 29 20 20

23A 23 14 14 14 14 14 14

23B 23 5 5 5 5 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

24A 24 15 15 15 15 nie funkcjonuje |  nie funkcjonuje

24B 24 4 4 4 4 11 11

25A 25 19 19 19 19 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

25B 25 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 11 11

26A 26 20 20 20 20 5 5

26B 26 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 6 6

27 27 21 21 21

28 28 25 25 14

29 29 17 17 17 17 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

30A 30 20 20 20 20 10 10

30B 30 20 20 20 20 9 9

80



Dni nauki

Dni robocze

o han:;-owy ol n::i? :znki:Ir:Lj Soboty, niedziele i Swieta
tam powrot tam powrét tam powrot
30C 30 1 1 1 1 1 1
31A 31 16 16 16 16 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
31B 31 25 25 25 25 19 19
32A 32 20 20 20 20 10 10
32B 32 1 1 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
32C 32 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 12 12
33 33 18 18 18 18 9 9
34A 34 14 14 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
34B 34 12 12 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
35 35 20 20 20 20 20 20
1 14 17 17 17 17 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
42 42 20 20 20 20 10 10
43 43 18 18 18 18 8 8
44 44 12 12 12 12 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
45 45 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 13 13
48 48 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje 6 6
50A 50 6 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
50B 50 7 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
51A 51 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
51B 51 6 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
51C 51 4 4 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
52A 52 7 7 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
52B 52 4 4 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
53A 53 6 6 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
53B 53 4 4 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
54 54 11 11 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
55 55 11 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
58 58 11 11 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
60A 60 13 13 13 13 9 9
60B 60 3 3 3 3 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
60C 60 2 2 2 2 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje
61 61 44 44 44 44 18 18
62 62 29 29 29 29 18 18
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Dni nauki Oni rob(.)cze. AT
T Nr szkolne] poza.1 dniami . Soboty, niedziele i Swieta
handlowy nauki szkolnej
tam powrot tam powrét tam powrot

63A 63 23 23 23 23 1" 1

63B 63 6 6 6 6 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63C 63 10 10 10 10 9 9

63D 63 8 8 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63E 63 2 2 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63F 63 2 2 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63G 63 3 3 3 3 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63H 63 8 8 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

63l 63 1 1 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

64 64 18 18 18 18 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

65 65 13 13 13 13 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

66 66 12 12 12 12 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

67 67 18 18 18 18 15 15

68 68 9 9 9 9 3 3

69 69 21 21

78 78 7 7 7 7 6 6

80 80 9 9 9 9 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

96 96 20 20 20 20 nie funkcjonuje | nie funkcjonuje

97 97 20 20 20 20 20 20

98 98 41 41 41 41 32 32

RAZEM 2068 1936

Zrodto: dane Zwiazku.

Na liniach powiatowo-gminnych organizowanych przez Zwigzek wg stanu na dzien 31 lipca 2025
r. zaplanowano 2068 kurséw w dni powszednie nauki szkolnej, 1936 kurséw w dni robocze poza dniami
nauki szkolnej oraz 1016 kursow w soboty, niedziele i Swieta.

Komplementarne w stosunku do powiatowo-gminnych linii autobusowych o charakterze uzytecz-
nosci publicznej sg ustugi kolei regionalnych, ktérych organizatorem jest Urzad Marszatkowski Woje-
waddztwa Mazowieckiego oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie. W ramach przewozow woje-
wodzkich ustugi transportu osob kolejg oferowaty Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0. oraz Warszawska
Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Przewozy aglomeracyjne na zlecenie ZTM w Warszawie realizowata Szybka
Kolej Miejska sp. z 0.0. w Warszawie. Przewozy te nie sg jednak przedmiotem niniejszego planu trans-

portowego.
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Sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine Grodzisk Mazowiecki, wg stanu na dzien 31
lipca 2024 r. stanowita jedna linia autobusowa nr 0. Byta to linia wewnatrzmiejska, funkcjonujaca od
poniedziatku do piatku, na ktorej realizowano 12 par kurséw. Przejazdy byty bezptatne dla pasazerdow.

Sie¢ komunikacji miejskiej organizowanej przez gmine tomianki, wg stanu na dzien 31 lipca 2024
r. stanowity trzy linie autobusowe, na ktérych przejazdy dla pasazerdéw byly bezptatne. Na linii nr 1 reali-
zowano 18 par kursow w dniu powszednim nauki szkolnej oraz 5 par kurséw w sobotg. Na linii nr 2
realizowano 10 par kurséw w dniu powszednim nauki szkolnej. Natomiast na linii nr 3 realizowano 4 pary
kurséw w dniu powszednim nauki szkolnej. Zadna linia nie funkcjonowata w niedziele i $wieta.

Uzupetnienie oferty publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez Zwigzek stanowity
linie komunikacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie. Wg stanu na dzien 31 lipca 2024 r.
obszar powiatu pruszkowskiego obstugiwaty linie: 703, 706, 707, 711, 716, 717, 733, 737, 817, N85 i
N88. Natomiast obszar powiatu warszawskiego zachodniego obstugiwaty linie: 110, 150, 210, 250, 712,
713,714,719, 729, 743, 750, 800, 850, L-6, L-7, L-18, L-29 oraz Z12.

4.2. Charakterystyka planowane;j sieci

Zgodnie z zatozeniami funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przyjmuje sie, ze prze-
wozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej powinny by¢ organizowane wszedzie tam, gdzie konieczne
jest zapewnienie mieszkancom mozliwos$ci przemieszczania sig, a gdzie utrudniony jest dostep przy po-
mocy innego Srodka komunikacji. Oferta publicznego transportu zbiorowego powinna zapewnia¢ takze
mozliwo$¢ skorzystania z niej w sytuacji rezygnaciji z podrézy samochodem osobowym oraz w relacjach,
w ktorych wystepuja duze potoki podroznych. Co do zasady potaczenia publicznym transportem zbioro-
wym powinny by¢ tak ksztattowane, aby mozliwa byta ich integracja z innymi $rodkami transportu, np. w
weztach przesiadkowych, a w przypadku ich braku, trasy linii i rozktady jazdy powinny umozliwia¢ bezpo-
$redni dojazd do najwazniejszych celéw podrozy.

Na odcinkach, na ktorych wyznaczone zostaty trasy wojewodzkich przewozéw pasazerskich o cha-
rakterze uzyteczno$ci publicznej, uruchomienie dodatkowej oferty przewozéw konieczne bedzie wowczas,
jezeli przewozy wojewodzkie nie zapewnig oczekiwanej lokalnie oferty. Przewozy te beda wigc komple-
mentarne wobec przewozow wojewddzkich w tych relacjach lub substytucyjne wobec nich, o ile zajdzie
potrzeba utrzymywania zintegrowanej taryfowo oferty przewozowej na catym obstugiwanym obszarze.

Potrzeba uruchomienia na obszarze Zwigzku przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej determinowana jest:
= rosnacy liczbg mieszkancow osiedlajacych sie w gminach i powiatach tworzacych Zwigzek w wyniku

proces6w suburbanizacij;
= koniecznosScig dowozu mieszkancow obszaru Zwigzku do coraz sprawniej funkcjonujacej komunikaciji

kolejowej;
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oczekiwaniami mieszkancow dotyczacymi zapewnienia im pofaczen autobusowych w relacjach nie-

obstugiwanych kolejg;

mozliwos$cig zorganizowania przewozéw w formule powiatowo-gminnej z doptatg z FRPA, nieprzystu-

gujaca do potaczen realizowanych w formie komunikacji miejskiej w ramach gminnych przewozow

pasazerskich, a wigc per saldo taniej dla budzetu organizatora;

zanikiem przewozow komercyjnych.

Przewozy pasazerskie organizowane przez Zwigzek powinny obejmowac taki zakres, aby zapewnic

pozadang dostegpno$¢ transportowg mieszkanncom Zwigzku do centrow ustug gminnych i ponadgmin-

nych, w tym zabezpieczy¢ dowo6z do weztdw komunikacyjnych i umozliwi¢ dojazd do miejsc pracy, do

szkot, wyzszych uczelni, przychodni, szpitali i urzedow itp.

Waznym elementem organizacji jest odpowiednie dostosowanie zakresu czasowego przewozow —

w spos6b umozliwiajacy codzienne dojazdy do miejsc pracy i nauki oraz w sprawach wymagajacych

kontaktu z urzedami. Niezbgdne tez jest zapewnienie potaczen z weztami integracyjnymi zlokalizowanymi

na obszarze Zwiazku w sobote i w niedziele. Potgczenia te powinny umozliwia¢ osobom, ktére nie posia-

dajg lub nie moga korzysta¢ z samochodu osobowego, dojazd i powrdt do tych miejsc w ciggu jednego

dnia.

W okresie obowigzywania planu przyjmuje sig organizowanie przez Zwigzek sieci potaczen autobu-

sowych wskazanych w tabeli 12.

Tab. 12. Planowana sie¢ potaczen linii w ramach powiatowo-gminnych

przewozow pasazerskich na obszarze funkcjonowania Zwiazku

10A

10B

10C

10D

Nr linii | Nr handlowy Przebieg trasy Pla:;lc;v(\;::e" km
Bieniewo-Wies$ - Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bienie-
wice - Btonie Okrzei - Btonie Narutowicza - Bieniewice - 16 865,6
Boza Wola - Bieniewo-Parcela - Bieniewo-Wie$
Bieniewo-Wie$ - Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bienie-
wice - Btonie Okrzei - Btonie Narutowicza - Bieniewice - 23 088,6
Boza Wola - Bieniewo-Parcela
Bieniewo-Wies - Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bienie-
wice - Btonie Okrzei - Blonie Pitsudskiego Przedszkole - 155448
Btonie Narutowicza - Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo- ’
Parcela
Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bieniewice - Btonie Okrzei
- Btonie Pitsudskiego Przedszkole - Btonie Narutowicza - 7 035,8
Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo-Parcela
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Nr linii

10E

10F

10G

10H

10

11A

11B

12A

12B

12C

13
14A

14B

15
16

Planowane km

Nr handlowy Przebieg trasy w 2026 1
Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bieniewice - Btonie Okrzei
- Btonie Narutowicza - Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo- 23 088,6
Parcela - Bieniewo-Wie$
Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bieniewice - Btonie Okrzei
- Btonie Pitsudskiego Przedszkole - Btonie Narutowicza -
L . L L 15 544,8
Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo-Parcela - Bieniewo-
Wie$
Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bieniewice - Btonie Okrzei
- Bfonie Pitsudskiego Przedszkole - Btonie Narutowicza - 8 509.0
Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo-Parcela - Bieniewo- ’
Wies - Bieniewo-Parcela
Bieniewo-Parcela - Boza Wola - Bieniewice - Btonie Okrzei
- Btonie Narutowicza - Bieniewice - Boza Wola - Bieniewo- 85 104,4
Parcela
Btonie Okrzei - Btonie Narutowicza - Bieniewice - Boza 44450
Wola - Bieniewo-Parcela - Bieniewo-Wies '
Bramki - Nowa Gorna - Pass - Bieniewice - Btonie Okrzei -
Btonie Pitsudskiego Przedszkole - Btonie Narutowicza - 58 674,0
Bieniewice - Pass - Nowa Go6rna - Bramki
Bramki - Nowa Gorna - Pass - Bieniewice - Btonie Okrzei -
Btonie Narutowicza - Bieniewice - Pass - Nowa Gorna - 145 318,8
Bramki
Btonie PKP - Btonie Sochaczewska - Pass - Cholewy -
. . . 137 512,8
Pass - Bfonie Wyszynskiego - Btonie PKP
Btonie PKP - Btonie Sochaczewska - Pass - Cholewy - 30 276.8
Pass - Btonie Narutowicza - Btonie PKP '
Btonie PKP - Btonie Narutowicza - Pass - Cholewy - Pass 432816
- Btonie Wyszynskiego - Bfonie PKP ’
Grodzisk Maz. - Natolin - Kludzienko - Btonie 247 200,0
Pass - Btonie - Radzikéw - tazniew - Ozaréw Maz. - Mory 240 480,0
Pass - Btonie PKP - Radzikéw - tazniew - Ozarow Maz. -
i zikow Zniew - Ozaréw Maz 54 356.0
Mory
Brwindw - Zétwin - Milanéwek - Grodzisk Maz. - Milané-
A o 223 926,4
wek - Z6twin - Brwinéw
Milanéwek - Grodzisk Maz. 88 900,0
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Nr linii

17
18
19
20A
20B
21A
21B
22

23A

23B

24A
24B

25A

258B
26A
26B
27
28
29
30A
30B
30C
31A

Planowane km

Nr handlowy Przebieg trasy w2026 T.
Grodzisk Maz. - Milanéwek - Brwindw - Otrebusy 445 021,8
Grodzisk Maz. - Milanéwek - Grodzisk Maz. 358 868,0
Bieniewice - Radonice - Zukowka - Btonie 208 845,6
Grodzisk Maz. - Jaktorow - Baranow - Kaski Podle$na 262 677,8
Grodzisk Maz. - Jaktoréw - Baranow - Kaski 23 832,6
Grodzisk Maz. - Kozerki - Wiadkow 75590,4
Grodzisk Maz. - Wtadkéw 92 484,0
Grodzisk Maz. - Kateczyn - Makowka 116 036,8
o W
Grodzisk Maz. - Ad?mowizna - Radonie - Szczesne - Ksia- 89 154.0
zenice - Urszulin - Zétwin - Brwinéw ’
Grodzisk Maz. - Chlebnia - Izdebno KoScielne - Baranow 105 349,2
Grodzisk Maz. - Chlebnia - Izdebno KoScielne 78 102,2
\(;\;;:zisk Maz. - Kozery Nowe - Izdebno KoScielne - Boza 186 309,2
Grodzisk Maz. - Kozery Nowe - Izdebno Koscielne 94 050,0
Grodzisk Maz. - Zukow - Ktudno Nowe - Karolina - Kaski 215707,8
Grodzisk Maz. - Zukéw - Ktudno Nowe 110 484,0
Grodzisk Maz. - Chlebnia - Natolin - Grodzisk Maz. 110 514,6
Grodzisk Maz. - Czarny Las - Grodzisk Maz. 176 635,6
Grodzisk Maz. - Ksigzenice - Urszulin - Nadarzyn 216 712,8
Grodzisk Maz. - Radonie - Zabia Wola - PieAki Stubickie 315 180,0
Grodzisk Maz. - Radonie - Zabia Wola - Skuty 294 9437
Zabia Wola - Radonie - Grodzisk Maz. 8 853,6
Grodzisk Maz. - Zabia Wola - Petrykozy 221100,0
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Nr linii

31B

31C

32A

32B
32C

32D
33

34A

34B

35
40A

408B

40C

41
42A
428

43

44

45

46

48

49A

Ky

Ky

34

34

40

40

49

. Planowane km
Nr handlowy Przebieg trasy w 2026 .
31 Grodzisk Maz. - Zabia Wola - Grzegorzewice - Petrykozy 559 562,4
31 Grodzisk Maz. - Zabia Wola - Lasek - Petrykozy 34 886,4
Jozefl.na - Zabia Wola - Zareby - Zelechdéw - Siestrzen - 2017388
Grodzisk Maz.
32 Ojrzanéw - Zareby - Zelechow - Siestrzen 22264
32 Grodzisk Maz. - Kady - KsiagZenice - Kady - Grodzisk Maz. 20 270,4
isk Maz. - Si j - Zelechow - Z - Zabi
Grodzisk Maz. - Siestrzen - Zelechdw - Zareby - Zabia 190 817.2
Wola
33 Ojrzanéw - Zelechow - Siestrzen - Grodzisk Maz. 294 289,6
isk Maz. - -R ie - Ksigzenice -
Grod2|s. az. - Szczesne - Radonie - Ksigzenice - Opypy 56 560,0
- Grodzisk Maz.
isk Maz. - - Ksigzenice - R ie -
Grod2|s. az. - Opypy - Ksigzenice - Radonie - Szczesne 48 895,0
- Grodzisk Maz.
35 Ksiazenice - Owczarnia - Brwinow 144 228,0
40 Btonie PKP - Biatutki - Radzikow - Btonie PKP 54 635,4
B’fon!e PKP - Biatutki - Radzikéw - Btonie Narutowicza - 257048
Btonie PKP
B’fon!e PKP - Btonie Narutowicza - Biatutki - Radzikow - 318770
Btonie PKP
41 Podkampinos - Gawartowa Wola - Czarnéw - Leszno 131 699,0
42 Blonie - Biatuty - Leszno - Kampinos - Strzyzew 347 436,0
42 Bfonie - Biatuty - Leszno 20 196,0
- Btonie - Pass - Leszno - Roztoka 254 858,7
44 Podkampinos - Kampinos - Leszno 112 445,8
45 Brwinéw - Zdtwin - Milanéwek - Grodzisk Maz. 57 200,0
46 Milanowek - Grodzisk Maz. 36 091,2
48 Pruszkow - Moszna - Brwindw 36 729,0
P’fochoc!n - Radzikéw IHAR - Btonie - Radzikéw IHAR - 138 190,8
Ptochocin
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Nr linii

49B
50A
50B
91A
o1B
51C

52A

52B
55
58
60A
60B
60C
61
62
63A

63B

63C

63D
63E
63F

64

65A

Planowane km

51 Jozefina - Siestrzen

64

Nr handlowy Przebieg trasy w2026 T.
49 Radzikow IHAR - Btonie - Radzikow IHAR 13 579,2
50 Szczesne - Ksigzenice - Opypy - Szczesne 12 475,2
50 Szczesne - Opypy - Ksigzenice - Szczesne 14 296,8
51 Siestrzen - Przeszkoda - Zabia Wola - Jozefina 17 995,2
51 Jozefina - Zabia Wola - Przeszkoda - Siestrzen 18 216,0

11 849,6
59 \Z/;CE)I:\ Wola - Jastrzebnik - Zelechéw - Ojrzanow - Zabia 29 955.2
52 Zabia Wola - Jastrzebnik - Zelechéw - Ojrzanow 15 952,8
55 Z6twin - Milanéwek - Owczarnia - Zotwin 45 625,8
58 Makdwka - Czarny Las - Adamowizna 37 241,6
60 Pruszkow - Nowa Wie$ - Nadarzyn - Kajetany - Walendow 128 928,8
Pruszkow - Nowa Wie$ - Nadarzyn - Walendow 59 547,9
Pruszkow - Nowa Wie$ - Nadarzyn 11132,0
Janki - Regutly - Opacz - Reguty - Opacz - Reguty - Janki 313 112,8
Piastow - Pruszkéw - Komorow - Janki - Raszyn 441 461,6
Grodzisk Maz. - Zabia Wola - Nadarzyn - Raszyn 530 923,8
Grodzisk Maz. - Zabia Wola - Nadarzyn - Kajetany - Ra- 124 206.0
szyn
i;ZS;LSk Maz. - Zabia Wola - Wtadystawéw - Nadarzyn - 299 67,0
Jozefina - Zabia Wola - Nadarzyn - Raszyn 6 908,8
63 Grodzisk Maz. - Adamowizna - Osowiec - Jozefina 18 669,0
63 Grodzisk Maz. - Jézefina - Raszyn 9652,0
Brwin6éw - Moszna - Domaniew - Pruszkéw - Moszna -
Krosn(; - Brw(i)rTc')wa o o o 1238688
Pruszkow - Nowa Wie$ - Nadarzyn - Otrebusy Szkota - 114 862,0

65

Brwinow
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- . Planowane km
Nr linii | Nr handlowy Przebieg trasy w2026 T.
65B Pruszkow - Nowa Wie$ - Nadarzyn - Otrebusy - Brwinow 33092,4
66 Pruszkow - Parzniew - Brwinow 62 484,0
Btonie - Czubin - Biskupice - Brwindéw - Otrebusy - Prusz-
67 , P DUy 351 633,0
kow
68 Moszna - Domaniew - Pruszkow - Moszna 91 668,6
69 Brwinow - Biskupice - Rokitno - Milgcin - Brwinow 140 573,6
77 Btonie - Ptochocin - Pruszkow 220 575,0
78 Pruszkéw - Moszna 45 684, 1
Putapina Nowa - Baranéw - Holendry Baranowskie - Hen-
80 bina , y 80 352,0
ryszew - Miedzyborow
82 Grodzisk Maz. - Kateczyn - Janinow - Makéwka 74 019,4
83A Oddziat - Jozefina - Zabia Wola - Siestrzer - Raszyn 140 917,0
Raszyn - Janki - Zelechéw - Zabia Wola - Oddziat - Grzy-
83B d y 169 041,6
mek
92 Grodzisk Maz. - Btonie - Leszno - Kampinos - Granica 52416
93 Grodzisk Maz. - Btonie - Leszno - Roztoka 4 609,2
94 94 Ptochocin - Wasy-Kolonia - Zaboroéw - Ptochocin 114 808,0
Zaborow - Borzecin Duzy - Koczargi Stare - Stare Babice -
96 96 . N d g 387 200,0
Janow - Klaudyn
Dziekanow Lesny - Lomianki - Izabelin - Stare Babice -
567 300,0
7 - Ozaréw Maz. - Piastéw - Malichy
98 Sierakow - Izabelin - Stare Babice - Babice Nowe 282 324,6

Zrodto: opracowanie wasne na podstawie danych Zwiazku.

Decyzje o dacie uruchomienia kazdej z linii bedg podejmowaty wiadze Zwigzku w zalezno$ci od
potrzeb.

Graficznie sie¢ proponowanych pofaczen powiatowo-gminnych przedstawiona zostata na rysunku
w zataczniku nr 1 do planu.

W odniesieniu do pofaczen powiatowo-gminnych o charakterze uzyteczno$ci publicznej zaktada sie

utworzenie sieci linii autobusowych faczacych siedziby gmin z siedzibg powiatu. Przyjmuije sig, ze kursy
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w dni powszednie i w soboty bedg planowane w takich godzinach, aby zapewni¢ dojazdy i powroty z pracy
oraz szkot. W niedziele i Swieta kursy beda planowane w godzinach dogodnych dla spedzania czasu wol-
nego, natomiast w okresie wakacyjnym — takze w porach atrakcyjnych dla ruchu turystycznego. W okre-
sie planowania zakfada sig rozwdj sieci linii przewozéw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicz-

nej organizowanych przez Zwigzek.

W tabeli 13 przedstawiono proponowane liczby kurséw powiatowo-gminnej komunikacji zbiorowej

o charakterze uzytecznos$ci publicznej.

Tab. 13. Proponowana intensywnos$¢ obstugi sieci autobusowych potaczen

powiatowo-gminnych o charakterze uzytecznosci publicznej

Planowana liczba kurséw w danym typie dnia*
1 2 3 4 5 6 7
2 2 0 0 0 2 0
3 3 0 0 0 3 0
2 2 0 0 0 2 0
1 1 0 0 0 1 0
3 3 0 0 0 3 0
2 2 0 0 0 2 0
1 1 0 0 0 1 0
4 4 19 19 19 4 19
1 1 0 0 0 1 0
7 7 0 0 0 7 0
11 11 156 15 15 11 15
13 13 14 14 14 13 14
4 4 0 0 0 4 0
6 6 0 0 0 6 0
20 20 10 10 10 20 10
15 15 9 9 9 15 9
4 4 0 0 0 4 0
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Planowana liczba kurséw w danym typie dnia*
4

dlowy

Nr han-

Nr linii

20A
20B

21A

21B

22
23A
23B

24A
24B

25A
25B

26A
26B

30A
30B

30C

~Nl ool 2 |lo|lT | ~N|lo|l0o|22|lco|lo|lo|lo|T|o|lT|lo|lT|lo|lL|lo|Q|lo|lo|lo|~
el glgle(s| |l |w|a|n|T|o|T|lolslglelglal-|2|a
w o|lo|l2|lo|lT | ~N|lo|]lo|22|lco|lco|lo|lo|T|o|lT|lo|lT|lo|L|lo|Q|lo|lo|lo|~
c|lo| 2|8 || ~N|lo|lo|2|F|®lojlo|T |||l | Q|02 |08 |~ |2
wmlo|lo|2|Q| T | ~|lolo|2|F|R|lo|jlo|T|lo|T|lojlT|JlR|lolQ|lo|~|o|2
wlelziglgles ol w|oln|Tlo|Tlolslglelglal-|2|a
“lelziglgles ||l |w|a|n|T|o|T|lolglglelglal-|e|a

31A

31B
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Planowana liczba kurséw w danym typie dnia*
4

dlowy

Nr han-

Nr linii

31C

32A

328

32C

32D

34A
34B

35
40A
40B

40C

41
42A

428

43

49A
49B

50A
50B

51A

~N o | Q|lo|lo|l8|o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|o|@|o|lo|lo|P|lo|lo|o|lolo|lo|lo|o
o|lo | QQlo|lo|l2 2|82 ||l |wv | Jle|l®|2|c|lcjlo|P|oco|lo|o|o|o
w o | Q|lo|lo|lQ |o|lo|lo|lo|lo|lo|lo|o|@ | o|lo|lo|P|lo|lo|o|o|lo|lo|lo|o
™

o | Q|lo|¥|Q|lo|lo|lo|Q|o|oco|jlo|lo|Q|lo|w| o |¥%| o |22 |c|oco|lo|o|o
m o | Qlo|l¥Q|o|lo|lo||o|lo|lo|lo|8|lo|w| o |% o8 |o|lo|o|o|o
N|lo | Qlo|lo|l2 2|9 |R|lolv|lwv | Jle|l|2|co|lcjlo|P|oco|lo|o|o|o
o |l -2 2|2|CT||lolv|wv | |Jleo|2| clcjlo|l2|w|o|~|w©]|o©

51B
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Nr linii

51C
52A
52B
55
58
60A
60B
60C
61
62
63A
63B
63C
63D
63E
63F
64
65A
65B
66
67
68
69
77
78
30

Nr han- Planowana liczba kurséw w danym typie dnia*
dlowy 1 2 3 4 5 6 7
51 4 0 0 0 0 0 0
52 4 0 0 0 0 0 0
52 3 0 0 0 0 0 0
55 11 0 0 0 0 0 0
58 11 0 0 0 0 0 0
60 13 13 0 0 0 13 0
60 3 3 9 9 9 3 9
60 2 2 0 0 0 2 0
61 22 22 9 9 9 22 9
62 29 29 18 18 18 29 18
63 22 22 11 11 11 22 11
63 6 6 0 0 0 6 0
63 10 10 9 9 9 10 9
63 1 1 0 0 0 1 0
63 3 3 0 0 0 3 0
63 1 1 0 0 0 1 0
64 18 18 0 0 0 18 0
65 10 10 0 0 0 10 0
65 3 3 0 0 0 3 0
66 12 12 0 0 0 12 0
67 19 19 19 0 0 19 0
68 9 9 0 0 0 9 0
69 21 21 17 17 0 21 0
77 18 18 6 6 0 18 0
78 7 7 6 6 6 7 6
80 9 9 9 0 0 9 0
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Planowana liczba kurséw w danym typie dnia*
1 2 3 4 5 6 7
14 14 5 5 0 14 0
15 15 10 10 10 15 10
17 17 10 10 10 17 10
0 0 0 4 0 0 0
0 0 4 0 0 0 0
8 8 0 0 0 8 0
20 20 12 12 12 20 12
20 20 20 0 0 20 0
41 41 34 32 32 41 32

* — oznaczenie typéw dni: 1 — dni nauki szkolnej, 2 — od poniedziatku do pigtku oprécz $wiat, poza dniami nauki
szkolnej, 3 — soboty i niedziele handlowe oprocz Swiat, 4 — niedziele niehandlowe i Swieta, 5 — 1.1, pierwszy i drugi
dzier Swiat Wielkanocnych oraz 25 i 26.XI1, 6 — 24 i 31.XIl jezeli przypadaja od poniedziatku do piatku, 7 — Wielka
Sobota oraz 24 i 31.XII jezeli przypada w sobote lub niedzielg

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Zwiazku.

Zaktada sie, ze w ramach linii uzytecznosci publicznej, bedzie takze realizowana obstuga miejsco-
wosci potozonych w niewielkim oddaleniu od wytyczonych tras z dojazdem drogami gminnymi. Przewozy
pasazerskie na wyznaczonych liniach powinny byé bowiem poprowadzone tak, aby w mozliwie wysokim
stopniu zaspokoi¢ potrzeby mieszkancow na realizacjg podrozy ponadgminnych, docierajac do przystan-
kéw najblizszych wobec zrodet ruchu. Dopuszczalne jest wiec poprowadzenie tras linii do tych przystan-
kéw drogami gminnymi o odpowiedniej nawierzchni. Droga przeznaczona do przejazdu pojazdu powinna
by¢ utwardzona o nawierzchni ulepszonej, pozbawiona elementow utrudniajacych podrézowanie takich
jak: garby poprzeczne, przetomy, znaczne ubytki nawierzchni lub elementy uspokojenia ruchu zmuszajace
do znacznego ograniczenia predkosci (ponizej 20 km/h). W miejscu zakonczenia trasy linii powinna by¢
urzadzona petla, umozliwiajaca zawracanie bez manewru cofania, o nawierzchni spetniajacej powyzsze
standardy.

Wiadze Zwigzku bedg podejmowaty dalsze dziatania w kierunku wspotpracy z organizatorami wo-
jewodzkich oraz powiatowych przewozow pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej — w celu
jak najlepszego dostosowania zarzadzanej przez siebie oferty przewozowej do potrzeb mieszkancéw, nie

tylko w podrézach miedzypowiatowych, ale i w podrézach wewnatrz obszaru Zwigzku.
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Komunikacja publiczna organizowana przez Zwigzek bedzie wymagac¢ ciagtego dostosowywania
oferty do faktycznego popytu. Ewentualne zmiany w przebiegu tras linii sa wiec mozliwe. Zaleca sig jednak
przeprowadzanie wigkszych zmian nie czgSciej niz raz w roku ze wzgledu na wymagang aktualizacje Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Zwigzku Powiatowo-Gminnego ,Gro-
dziskie Przewozy Autobusowe”.

W przypadku podjecia decyzji o wykorzystaniu, do $wiadczenia zleconych ustug przewozowych
przez operatorow powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich organizowanych przez Zwigzek, auto-
buséw zasilanych gazem ziemnym przyjmuje sie, ze pojazdy te bedg mogly by¢ wykorzystywane na li-
niach komunikacyjnych organizowanych przez Zwigzek w bliskim zasiegu stacji tankowania tego paliwa.
Przewiduje sie, ze ewentualne rozpoczecie wykorzystywania autobusow zasilanych gazem ziemnym nie
nastapi wczesniej niz w 2028 r.

Aktualnie zlokalizowana najblizej sieci komunikacyjnej organizowanej przez Zwigzek jest stacja
Grupy ORLEN (Gazownia Warszawa) przy ul. Pradzynskiego 16 w Warszawie. Duze stacje tankowania
gazu ziemnego eksploatujg takze Miejskie Zaktady Autobusowe sp. z 0.0. w Warszawie, na obszarze za-
jezdni przy ul. Kleszczowej (CNG) oraz Ostrobramskiej (LCNG). Lokalne, dedykowane, stacje tankowania
gazu ziemnego wykorzystujg takze inni przewoznicy warszawskiej komunikacji miejskiej, lecz tylko w
okresie realizacji kontraktu wieloletniego.

Wprowadzenie do eksploatacji w ,Grodziskich Przewozach Autobusowych” autobuséw zasilanych
gazem ziemnym bedzie mozliwe w przypadku uruchomienia stacji tankowania tego paliwa (CNG lub
LCNG) w zasiegu obszaru sieci komunikacyjnej Zwigzku. Przewiduje sie, ze z uwagi na specyfike prze-
wozow z dofinansowaniem z FRPA, wykorzystywana bedzie ogolnodostepna stacja tankowania.

Zwigzek przewiduje, ze w kolejnych postepowaniach wyboréw operatoréw uwzgledniana bedzie
takze mozliwo$¢ wykorzystywania autobusow elektrycznych. Zwiazek otrzymat w pazdzierniku 2023 r.
dofinansowanie z Rzadowego Programu Polski £ad — Programu Inwestycji Strategicznych do zakupu 3
autobusow elektrycznych, ktérych wdrozenie do ruchu planuje w 2025 r. Zwigzek widzi ponadto mozli-
wosS¢ wystepowania (wspolnie z cztonkami Zwigzku) o kolejne dofinansowanie ze Srodkéw krajowych
i unijnych, zakupu autobusow elektrycznych wraz z infrastrukturg zasilajaca. Decyzje zalezne bedg od
dostepnosci Srodkow pomocowych oraz rozwoju technicznego taboru zeroemisyjnego dla przewozéw
innych niz komunikacja miejska.

Przewiduije sie, ze w takim przypadku pojazdy elektryczne wykorzystywane bylyby przede wszyst-
kim na liniach komunikacyjnych obstugujacych obszary intensywnej zabudowy mieszkaniowej (miast

i obszaroéw podmiejskich).
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4.3. Zintegrowane wezly i przystanki przesiadkowe

Waznym elementem infrastruktury transportowej, niezbednym dla funkcjonowania komunikacji
zbiorowej, zarowno o charakterze uzytecznosSci publicznej, jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiad-
kowe, integrujace rozne srodki transportu i réznych przewoznikdw lub operatoréw. Powinny one zapew-
nia¢ nieucigzliwa i mozliwie szybka zmiang $rodka transportu (z uwzglednieniem roweru) oraz godziwe
warunki oczekiwania. Kazdy wezet powinien zapewnia¢ pasazerom petng informacje o ustugach — miej-
scach i godzinach odjazdu Srodkdw transportu i warunkach wnoszenia optaty za przejazd — oraz umozli-
wiac¢ zaplanowanie podrézy. Wasciwe urzadzenie weztow i punktdéw przesiadkowych stanowi istotny ele-
ment realizacji polityki zrownowazonego rozwoju transportu przez wszystkie szczeble administracji sa-
morzadowej i jest konieczne dla praktycznego wdrozenia integracji roznych form transportu.

W planie transportowym dla wojewddztwa mazowieckiego wskazano dworzec kolejowy w Grodzi-
sku Mazowieckim jako wezet integracyjny o znaczeniu lokalnym.

Miasto Pruszkéw nie zostato wymienione w planie wojewddzkim jako wezet transportowy, w do-
kumencie wskazuje sie jednak kategorie pozostatych punktéw przesiadkowych, integrujacych transport
kolejowy z poprzeczng komunikacja dowozowg (transport drogowy organizowany przez gming, gminy lub
powiat) oraz z transportem indywidualnym. Do takich punktow nalezy zaliczy¢ Pruszkéw. W Planie
uwzgledniono parking P&R w Pruszkowie - zarzadzany przez Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. — i
wskazano na koniecznos¢ lokalizacji nowych parkingow tego rodzaju.

W przypadku sieci komunikacyjnej organizowanej przez Zwiazek zaleca sie aby funkcje weztow
przesiadkowych petnity przystanki:
= Btonie PKP;
= Przystanki Brwindw Rynek i Brwinow OSP;
= Grodzisk Mazowiecki Dw. PKP;
= Grodzisk Mazowiecki Traugutta Dw. PKP;
= Grodzisk Mazowiecki Montwitta;
= Grodzisk Mazowiecki Nadarzyriska WKD;
= Grodzisk Mazowiecki Radonska WKD;
= |zabelin Urzad Gminy i |zabelin Sierakowska;
= Jaktoréw PKP;
= Komorow WKD;
= Leszno;
= Malichy WKD;
= Milanéwek Grudéw WKD;
= Milanowek Piasta Liceum;

= Milanéwek Krakowska Dw. PKP;
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=  Milanowek Kazimierzowska WKD;
= Nadarzyn Wezet;

=  Nowa Wie$s Warszawska WKD;
= QOtrebusy WKD;

= Ozarow Mazowiecki PKP;

= PKP Pruszkéw;

= Pruszkow Elektrownia;

= Plochocin PKP/Kolejowa;

=  Podkowa Le$na Gtoéwna WKD;
= Siestrzen Rozalinska;

= Stare Babice Rynek;

= Zabia Wola Urzad Gminy.

Dogodne dla pasazeréw oraz zapewniajace petng informacje i przyjazne warunki oczekiwania, we-
zty i punkty przesiadkowe - obok odpowiadajacych potrzebom pasazerow rozkladow jazdy - stanowiag
wazny powoOd do zastgpowania przez mieszkancow podrézy samochodem osobowym podrozami z wy-
korzystaniem transportu zbiorowego. Zwiekszone wykorzystanie srodkéw transportu zbiorowego do re-
alizacji podrozy wptywa z kolei na zmniejszenie kongestii, zanieczyszczenia Srodowiska oraz emisji hatasu,
jest wiec korzystne dla wszystkich mieszkancow. Mniejsza liczba codziennie wyjezdzajacych na drogi
samochoddw osobowych powoduje wolniejsze tempo zuzycia nawierzchni drég, zmniejsza takze nacisk
spofeczny na zwiekszanie naktadow na remonty i budowy drdg i parkingdw, a zrealizowane juz inwestycje
stuzg wowczas mieszkancom przez dtuzszy okres.

Wszystkie wezly i przystanki powinny by¢ o$wietlone (wraz z doj$ciem do nich). Informacja przy-
stankowa powinna zawiera¢ petng informacje o ofercie przewozowej, stosowane rozwigzania taryfowe,
niezbedne regulaminy oraz schematy pofaczen. Informacja ta powinna by¢ zamieszczona w sposéb za-
pobiegajacy aktom wandalizmu.

Przystanki autobusowe obstugujace powiatowo-gminne przewozy pasazerskie powinny by¢ wypo-
sazone w czytelne rozktady jazdy wszystkich przewoznikow oraz posiada¢ utwardzony peron o dtugosci
réwnej minimum 8 m, odpowiadajacej odlegto$ci pomigedzy poczatkiem pierwszych i koricem drugich
drzwi standardowej dtugos$ci autobusu. Kazdy przystanek powinien by¢ wyposazony w znak drogowy D-
15 z czytelng nazwa przystanku, widoczng z obu stron — od strony nadjezdzajacego pojazdu i od strony
przeciwnej. W miejscach, w ktorych obstugiwana liczba pasazeréw jest znaczaca, nalezy budowac zatoki,
a przystanki wyposaza¢ w wiaty z miejscami do siedzenia.

Zintegrowane wezly przesiadkowe i dworce powinny mie¢ charakter zwarty, bez barier dla prze-
mieszczajacych sig podroznych i by¢ dodatkowo wyposazone w punkty sprzedazy biletow (dopuszczalne

automatyczne), toalety, kioski lub punkty matej gastronomii, aby zapewniaty petng obstuge podréznych.
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Dobrze urzadzony zintegrowany wezet przesiadkowy posiada¢ bedzie parkingi P&R, B&R i K&R o nie-
zbednej pojemnosci, kompleksowy system informacji oraz jasne i zrozumiate dla pasazeréw dyspozycje
przemieszczania sie pomiedzy roznymi Srodkami transportu.

Zintegrowany wezet przesiadkowy zapewni swobodne przemieszczanie sie osobom z niepetno-
sprawnos$ciami i 0 ograniczonej zdolnosSci ruchowej oraz bezpieczenstwo wszystkim podréznym - po-
przez zainstalowany system monitoringu z rejestracja lub poprzez stuzby porzadkowe. Maksymalna od-

legto$¢ pomiedzy przystankami réznych operatoréw nie bedzie wieksza niz 200 m.
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5. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych

Okres$lenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawowych za-
dan organizatora publicznego transportu zbiorowego, realizowanego w ramach planu transportowego,
zgodnie z art. 12. ust. 1. pkt 3. ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu 0séb (o cha-
rakterze uzyteczno$ci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 6 tej ustawy.

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w jednostkach samorzadowych realizowane jest
z trzech Zrodet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprzedazy biletow, drugie — rekompensata z bu-
dzetu jednostek samorzadu terytorialnego oraz ze Skarbu Parstwa z tytutu honorowania ulg ustawowych,
a trzecim zrédtem finansowania jest wsparcie ze Srodkow pomocowych krajowych (np. FRPA) i Unii Eu-
ropejskiej. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym np. od podmiotu wewngtrznego, o ile wystepuje);
= wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;
= zamieszczanie informacji pasazerskiej;
= przeprowadzanie badan i analiz;
= funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat przy-
stankowych, wdrozenie systemu informacji pasazerskiej, itd.

Wg stanu na dzier 31 lipca 2024 r. Zwiazek, jako jednostka samorzadu terytorialnego, finansuje
przewozy w ramach publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych przez niego organi-
zowanych, z dofinansowaniem z Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej (FRPA) oraz z otrzymywaniem dotac;ji z tytutu honorowania ulg ustawowych. Uzyskane w 2023
r. przez Zwigzek dofinansowanie z FRPA wyniosto 21 342,9 tys. zt.

Finansowanie przewozoéw uzyteczno$ci publicznej z doptatami z Funduszu wymaga udziatu wta-
snego organizatora — jednostki samorzadu terytorialnego — w wysoko$ci co najmniej 10% deficytu linii,
powigkszonego o rozsadny zysk operatora. Wptaty udziatdw przez cztonkdw Zwiazku na funkcjonowanie
transportu wyniosty w 2023 r. 8 970,7 tys. zt.

Organizowanie publicznego transportu zbiorowego czg$ciowo finansowanego przez samorzad jest
elementem ich polityki socjalnej, ekologicznej i transportowej, ukierunkowanej na zaspokojenie podsta-
wowych potrzeb lokalnej spotecznosci w zakresie lokalnego transportu zbiorowego. Realizacja tego celu
wymaga, aby:
= utrzymywac pofaczenia nierentowne - transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwo$¢ przejaz-

dow takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniaja przewoznikom efektywnosci ekonomicz-

nej prowadzonej dziatalnosci;
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= pokrywac straty przychoddéw wynikajace z wprowadzonych ograniczen spowodowanych sytuacja
epidemiologiczng i innymi zdarzeniami;
= pokrywac utracone przychody operatoréw zwigzane z ustanowionym przez samorzady prawem nie-
ktérych grup spotecznych do przejazdéw bezptatnych i ulgowych;
= zapewni¢ mozliwie wszystkim mieszkaricom dojazd do sieci potaczen kolejowych i autobusowych
zapewniajacych dojazd do centrum aglomeracji — miasta Warszawy (dojazdy do pracy, szkot, dla
skorzystania z ustug ponadpodstawowych, oferty kulturalnej, sportowej, handlowe; itp.).
W modelu zarzadzania publicznym transportem zbiorowym obowigzujacym w powiatach grodzi-
skim, pruszkowskim i warszawskim zachodnim, w tym na obszarze Zwiazku, to operatorzy sa emitentami
biletéw i otrzymuja od organizatora wytacznie zaptate za Swiadczone ustugi, zapewniajacq — wraz z wply-
wami z biletdw — pokrycie kosztéw ich realizacji. Zwigzek, analogicznie jak inne jednostki organizujace
publiczny transport zbiorowy, zmuszony jest otrzymywac $rodki z innych dochodéw powiatu i gmin —
cztonkdw Zwigzku na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego.
Wg stanu na dzien 31 lipca 2024 r. Zwiazek wykorzystywat do realizacji ustug przewozowych trzech
operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0. - realizujacy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.B o $wiad-
czenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Szacunkowa wielko$¢
pracy przewozowej okreslono na 1 422,1 tys. km. Maksymalng kwote rekompensaty uwzgledniajaca
rozsadny zysk okreslono na 6 684,4 tys. zt;

= PKS w Grodzisku Maz. sp. z 0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umow nr GPA.273.8.2023.C
oraz nr GPA.273.8.2023.D o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego. Szacunkowg wielko$¢ pracy przewozowej okre$lono w pierwszej umowie na 2 224,3
tys. km, a w drugiej na 1 095,2 tys. km. Maksymalng kwote rekompensaty uwzgledniajaca rozsadny
zysk okre$lono w pierwszej umowie na 13 640,7 tys. zt, a w drugiej na 6 418,6 tys. zt;

= PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0. - realizujacy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.A o Swiad-
czenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Szacunkowa wielko$¢
pracy przewozowej okreslono na 5 876,7 tys. km. Maksymalng kwote rekompensaty uwzgledniajaca
rozsadny zysk okreslono na 25 268,1 tys. zt.

W przewozach organizowanych przez Zwiazek inwestycje w tabor i infrastrukture zasilajacq do-
tychczas prowadzili operatorzy we wtasnym zakresie.

Zaktada sie, ze finansowanie publicznego transportu zbiorowego na obszarze Zwiazku bedzie po-
legac na:
= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze $rodkow budzetu panstwa z doptat przekazywanych

Zwigzkowi oraz z tytutu dotacji wynikajacej z utraconych przychodow operatora, zwigzanych ze sto-

sowaniem ulg ustawowych;
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= przekazywaniu operatorowi rekompensaty ze Srodkéw budzetu Zwigzku, ze wsparciem zaintereso-
wanych gmin i powiatu — z tytutlu wykonywania przewozéw generujacych dochody, wraz z powyz-
szym elementem rekompensaty, nizsze niz ponoszone koszty, jako element wkfadu wiasnego;

= pobieraniu od pasazeréw optat ze sprzedazy biletow za wykonane przewozy, bezposrednio lub po-
$rednio poprzez operatora;

= udostegpnianiu operatorowi Srodkéw transportu do realizacji przewozow o charakterze uzytecznos$ci
publiczne;.

Zrédtem finansowania przewozéw beda wptywy z biletéw i ewentualnych optat dodatkowych,
$rodki budzetowe Zwiazku (w tym przekazane $rodki z budzetow gmin i powiatu — cztonkow Zwigzku),
doptaty z Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej, dotacje i
$rodki pomocowe oraz inne dodatkowe wplywy.

Aspekt finansowy powinien by¢ rowniez brany pod uwage przy konstruowaniu taryfy optat. System
taryfowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego, dlatego wynikajace z niego
rodzaje biletow i ich ceny, powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym, niz zapewniajacy pokrycie
catosci kosztow. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, rowniez mniej zamoznym gru-
pom spotecznym, ktére nie wnosza w ogole optaty za przejazd (w komunikacji miejskiej lub gminnej) albo
pokrywajq koszt przejazdu tylko w pewnym stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne w porow-
naniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Taka polityka taryfowa oznacza, ze ponoszone
przez operatoréw koszty eksploatacyjne, zwykle przewyzszaja wysoko$¢ wptywow ze sprzedazy biletow.
Wysokos$¢ optat na okre$lonych odcinkach tras moze by¢ ustalana w specyfikacji warunkdéw zamdwienia
W postepowaniu wyfaniajagcym operatora.

Jednym z waznych aspektow polityki taryfowej jest utrzymywanie odpowiedniej struktury cen bi-
letéw jednorazowych i okresowych. Bilet okresowy, jesli jest tatwo dostepny (dostepnos¢ punktow sprze-
dazy) i o atrakcyjnej cenie, stanowi wazng zachete do korzystania z ustug komunikacji zbiorowej. W prze-
wozach powiatowych cena biletu miesiecznego powinna odpowiadaé cenie okoto 20-25 biletéw jednora-
zowych i nigdy nie przekracza¢ ceny 30 biletow jednorazowych.

Finansowanie organizowanego przez Zwigzek transportu publicznego odbywa sie takze poprzez
realizacjg przedsigwzie¢ inwestycyjnych, w tym wktad wtasny w finansowaniu projektow unijnych.

Zwiazek pozyskat dwa dofinansowania z Programu Polski £ad Program inwestycji Strategicznych
na zakup jednostek taborowych w kwocie 5,0 min oraz 8,0 min zt.

Zwiazek zawart takze umowe dofinansowania z Centralnym Portem Komunikacyjnym sp. z 0.0., w
ramach Programu Spoteczno-Gospodarczego, bedacego elementem programu wieloletniego budowy
CPK, w kwocie 5,0 mIn z. Dofinansowanie zostato wykorzystane na zakup 8 autobuséw niskowejscio-

wych, z napedami spetniajagcymi norme EURO VI, o pojemno$ci pasazerskiej nie mniejszej niz 70 oséb.
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W wyniku przeprowadzonego postepowania przetargowego Zwiazek zawart z producentem umowe za-
kupu autobuséw Solaris Urbino 10,5, ktorych dostawa odbyta sie w 2024 r. Autobusy sg klimatyzowane,
Z miejscami dla 75 pasazerow, w tym 28 siedzacymi, wyposazone w miejsce na wozek wraz z odktadang
rampa, z monitoringiem wewnetrznym i zewngtrznym, elektronicznym systemem informacji pasazerskiej
wewnegtrznej i zewnetrznej z zapowiedziami gtosowymi oraz systemem zliczania pasazerow.

Pojazdy udostepnione zostaty, operatorowi PKS Grodzisk Maz. sp. z 0.0. w celu obstugi linii: 17,
27,62i78.

Zwiazek prowadzit takze postepowanie przetargowe na zakup 3 niskopodtogowych, klimatyzowa-
nych autobusow elektrycznych klasy maxi, z miejscami dla 80 pasazeréw, w tym 39 na miejscach sie-
dzacych, wyposazonych w baterie o pojemnosci co najmniej 400 kWh, z gwarancjg 250 km zasiegu.
Przewidziano podwadjny system tadowania: poprzez odwrécony pantograf oraz poprzez tadowarki stacjo-
narne do 120 kW. W postepowaniu wptyneta oferta firmy Solaris, ktéra zaoferowata autobus Solaris
Urbino 12 electric, a dostawa pojazddw przewidziana jest we wrzesniu 2025 r. Zwigzek zamierza pojazdy
udostepni¢ operatorowi do obstugi linii nr 13 Grodzisk Mazowiecki — Btonie oraz w soboty, niedziele i
Swieta do obstugi linii nr 92 i 93 do Kampinoskiego Parku Narodowego. Planowane jest rozbudowanie
istniejacej zajezdni w Chrzanowie Duzym, wybudowanej przez miasto Grodzisk Mazowiecki, gdzie prze-
widuje sig instalacje dwoch tadowarek dwustanowiskowych. Kolejna tadowarka 120 kW zainstalowana
zostanie na przystanku Grodziska Maz. Szpital. Wedtug stanu na dzien 31 lipca 2025 r. Zwigzek posiadat
8 wiasnych jednostek taborowych, ktére udostepnit operatorom.

Zwiazek planuje, w horyzoncie finansowania 2021-2027 Unii Europejskiej, realizacje przedsiewzie¢
inwestycyjnych zwigzanych z wymiang taboru wraz z budowg instalacji zasilania taboru nisko- lub zeroe-
misyjnego, w ramach Strategii ZIT.

Przewiduje sie, ze inwestycje przewidziane do wsparcia finansowego ze srodkdw Unii Europejskiej
zgodne bedg ze Strategig ZIT dla metropolii warszawskiej i realizowane beda w ramach programu ,Fun-
dusze Europejskie dla Mazowsza 2021-2027".

Zwiazek nie wyklucza udziatu w przysztych naborach konkursowych na dofinansowanie ze Srodkow
krajowych i unijnych zakupu autobuséw zeroemisyjnych wraz z infrastrukturg zasilajaca, wspélnie z dzia-
taniami powiatéw i gmin — cztonkdéw Zwigzku.

Realizacje wtasnych zakupow jednostek taborowych realizowali bedg takze obecni i wytonieni w
przysztoSci operatorzy Zwigzku.

Realizacja taborowych przedsiewzieé¢ inwestycyjnych bedzie prowadzona z przestrzeganiem wy-
mogow ustawy o elektromobilnosci, dotyczacych udziatu taboru zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
taboru zeroemisyjnego w cato$ci nabywanej floty oraz uzytkowanego w ramach zawieranych uméw.

Niezaleznie od powyzszego powiaty oraz gminy — cztonkowie Zwigzku przewidujg w ramach wia-

snych budzetow realizacje inwestycji w odnowienie i rozbudowe infrastruktury przystankowej, w tym
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likwidacje barier architektonicznych, budowe, rozbudowe i modernizacje drog i innych tras dla rowerdw,
dostosowanie drog i skrzyzowan do potrzeb oséb o ograniczonej zdolno$ci do poruszania sie, integracja
réznych form przemieszczania sie po powiecie, w miare mozliwosci korzystajac ze wsparcia $srodkami
pomocowymi krajowymi i europejskimi.

Wazne dla funkcjonowania komunikacji zbiorowej, zaréwno o charakterze uzyteczno$ci publicznej,
jak i komercyjnej, sa wezty i punkty przesiadkowe, integrujace rézne $rodki transportu i réznych prze-
woznikOw i operatorow. Zaktada sie, ze w okresie planowania wezly integracyjne i przystanki przesiad-
kowe beda modernizowane i wyposazone zgodnie z przyjetymi standardami. W Grodzisku Maz., Mila-
néwku, Siestrzeni i Zabiej Woli uruchomiono pierwsze tablice elektroniczne z dynamicznymi rozktadami
jazdy oraz zapowiedziami gtosowymi, funkcjonujagce w ramach systemu KiedyPrzyjedzie.pl.

Zwigzek uruchomit w 2024 r. nowy internetowy system sprzedazy biletow miesiecznych, wzboga-
cony o kilkanascie biletomatow zainstalowanych w réznych miejscowosciach. Zwigzek bedzie w okresie
obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowat inwestycje zwiazane z rozwijaniem i modernizacjg
systemu poboru optat za przewo6z, we wspotpracy z innymi operatorami, w szczegdlnosci bedzie brat

udziat w integracji systemow poboru optat.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkow transportu

Odzwierciedleniem realizowanej na danym obszarze polityki transportowej jest podziat zadan prze-
wozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny. Dobrze rozwiniete obszary
charakteryzuja sie niskim wspotczynnikiem motoryzacji oraz odpowiednio wysokim udziatem publicznego
transportu zbiorowego w podrézach miejskich i pozamiejskich.
W mniejszych miastach i gminach wiejskich, udziat transportu zbiorowego w realizacji potrzeb
transportowych nie powinien by¢ mniejszy niz 25%. Zrealizowane do tej pory dla powiatu grodziskiego,
pruszkowskiego i warszawskiego zachodniego oraz poszczeg6lnych gmin opracowania planistyczne
nie pozwalajg na jednoznaczng identyfikacje obecnego podziatu zadan przewozowych.
Podziat zadan przewozowych na obszarze Zwiazku powinien nastgpowac na zasadzie maksymal-
nego spetniania oczekiwan pasazerow, przy mozliwie najnizszych naktadach finansowych. Do czynnikow,
ktore w najwiekszym stopniu wptywajg na wybor Srodka transportu zalicza sie:
= dostepnos¢ — swoboda przemieszczania sie bez zbednej straty czasu np. na przesiadki lub szukanie
miejsca parkingowego;

= warunki przestrzenne - odlegto$¢ od/do przystanku, dostepnos$¢ miejsc parkingowych w miejscu za-
mieszkania lub pracy;

= warunki atmosferyczne — wybdr rodzaju transportu jest SciSle powigzany z panujacymi warunkami
atmosferycznymi;

= czas - catkowity czas podrézy, dotarcie z/na przystanek, czas oczekiwania.

Mieszkancy na terenie Zwigzku majg do wyboru trzy rodzaje Srodkéw transportu:
= indywidualny;
= autobusowy;
= kolejowy.

Gtéwna role w przewozach transportem zbiorowym na obszarze Zwigzku petni obecnie, obok ko-
munikacji kolejowej, sie€ linii autobusowych o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez
Zwiazek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe”. Komunikacja autobusowa zasiggiem
obejmuje niemal caty obszar Zwigzku. Rolg autobusowej komunikacji regionalnej, organizowanej przez
samorzad terytorialny jest obstuga catego jego obszaru z zapewnieniem odpowiedniej dostepnosci ko-
munikacyjnej, a szczeg6lnie obszaréw, w ktérych pasazer ma problem ze skorzystaniem z komunikaciji
zbiorowej, poniewaz przewoznicy komercyjni nie zorganizujg przewozow — z powodu zbyt niskiej ich efek-
tywnosci ekonomiczne;j.

Oferta przewozowa powinna byc¢ ksztattowana w taki sposéb, aby nie pogarszac¢ stopnia spetniania
podstawowych postulatow przewozowych, tj. punktualnosci, czestotliwosci, niskiego kosztu — zaréwno

w skali sieci komunikacyjnej catego Zwiazku, jak i w przekroju poszczegolnych gmin.
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Duze znaczenie w formutowaniu oceny komunikacji zbiorowej przez pasazerow ma skuteczna
polityka informacyjna. Czesto spotykane oszczednos$ci w tym zakresie skutkuja szybko pogarszajacymi
sie opiniami o transporcie publicznym, czy sposobie zarzadzania nim. Transport publiczny, w tym
szczegOlnie infrastruktura przystankowa i informacja dla pasazeréw, stanowi dobrze widoczna wizy-
towke poszczegolnych gmin i powiatu dla mieszkancow i oséb odwiedzajacych - powinna by¢ zatem
traktowana takze jako element marketingu samorzadowego.
Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan marke-
tingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala na uzyskanie oczekiwanych rezultatow
mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie¢ wysokiej pozycji w rankingu okreslonego postulatu
dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasazerdw, ale posrednio oznacza, Zze dany postulat
nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.
W ostatnich latach w Polsce i w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Udziat os6b
starszych w ogole spofeczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost. Jednym
z celow aktywizacji i petnego uczestnictwa 0s6b o ograniczonej sprawnosci ruchowej i 0s6b z niepetno-
sprawnos$ciami w zyciu spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu pu-
blicznego. Mozna to zrealizowa¢ na dwéch ptaszczyznach:
= przewozow ogolnodostepnych — obstugiwanych pojazdami niskopodtogowymi lub niskowejsciowymi
(autobusy z niskg podtoga bez progéw poprzecznych wewnatrz, przynajmniej w czesSci pojazdu wraz
z platformg utatwiajagcgq wprowadzenie wdzka i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajacymi
sprawny system informacji co najmniej wizualnej (utatwiajagcy podroze osobom niedostyszacym); im
wieksza liczba autobusow tego typu — tym wieksza jej dostepno$c¢ dla 0séb niepetnosprawnych, do-
celowo wszystkie pojazdy w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich powinny by¢ niskowej-
$ciowe i posiadac takie systemy;

= przewozOw specjalnych — zorganizowanych i dostepnych tylko dla osdb z niepetnosprawnosciami,
majacych na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitaciji, itp.
Uwzgledniajac potrzeby 0s6b z niepetnosprawnosciami w procesie ksztattowania standardu wypo-
sazenia pojazdow transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji organizowanej przez
Zwigzek, za docelowe rozwigzanie uznac¢ nalezy:
= niska podtoge przynajmniej w czeSci pojazdu;
= elektroniczna, Swieting zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gtosowymi o zbliza-
jacych sie przystankach;

= wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0séb o ograniczonej mobilnosci rucho-
wej z dostepem z poziomu niskiej podtogi;

= platforme utatwiajacq wjazd osobom niepetnosprawnym, odchylang recznie lub uruchamiang przez

kierowce;
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odpowiednie miejsce na wozek inwalidzki/wbzek dzieciecy z wkasciwym wyposazeniem wewnatrz po-
jazdu;

oswietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegolnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja sie prze-
szkody dla pasazeréw, umozliwiajace odczytanie wszelkich informacji dla pasazeréw umieszczonych
wewnatrz;

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankdéw do obstugi pasazeréw o ograniczonej

zdolnosci ruchowej, co zostanie zrealizowane poprzez:

budowanie peronéw przystankowych;

likwidacje barier terenowych na trasach drég doj$cia pomiedzy przystankami a zrodtami i celami po-
drozy, zwtaszcza dla osob o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone krawezniki, azyle dla
pieszych, dogodne lokalizacje przystankow);

wyposazanie peronow w siedzace miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare mozliwosci zada-
szone i ostonigte przed wiatrem - szczegolnie tam, gdzie liczba pasazeréw jest znaczaca oraz w
miejscach wzmozonego korzystania z publicznej komunikacji zbiorowej przez osoby o obnizonej
sprawnosci ruchowej;

stosowanie na krawedzi przystanku ptyt z wyztobieniami lub wypustkami ostrzegajacymi osoby nie-
widome i niedowidzace.

W celu zapewnienia mozliwos$ci obserwowania przez pasazerow (w tym niedowidzacych) otoczenia

pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwo$ci umieszczania reklam na szybach pojazdéw, a w

szczegolnosci naklejania ich w taki sposdb, by catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznos$¢ otocze-

nia dla pasazeréw.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku publicznego transportu zbiorowego i zasady jego organizacji

Podstawowym aktem prawnym regulujacym transport publiczny jest Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym okres$lajaca zasady organizacji oraz funkcjonowania trans-
portu publicznego funkcjonujacego jako regularny przew6z oséb, wykonywany wedtug ustalonego i pu-
blicznego rozktadu jazdy. Schemat organizacji powiatowo-gminnych pofaczen autobusowych na obszarze

Zwigzku przedstawiono na rysunku 13.

Gmina Gmina Gmina Gmina
Baranow Btonie Grodzisk Mazowiecki Jaktorow

: Gmina Gmina Powiat Powiat
Zabia Wola VIETWES Warszawski Zachodni Grodziski

Powiat
Pruszkowski

Poziom organizacji

Zwigzek Powiatowo-Gminny
,Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Poziom
realizacji ustug

Popyt

Pasazerowie

Legenda:

- Rekompensata

—» Uczestnictwo i partycypacja

Swiadczenie ustug przewozowych

u

Przychody ze sprzedazy biletow

Rys. 12. Schemat organizacji rynku przewozu oséb o charakterze uzytecznosci
publicznej na obszarze Zwiazku Powiatowo-Gminnego ,,Grodziskie Przewozy

Autobusowe” w 2024 r.

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Zwigzek Powiatowo-Gminny ,Grodziskie Przewozy Autobusowe” wpisano do Rejestru zwiazkow
powiatowo-gminnych w dniu 10 czerwca 2021 r. pod pozycja nr 14. Obwieszczenie ukazato sie¢ w Dzien-
niku Urzedowym Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 24 czerwca 2021 r. pod pozycjg 5644.
Statut Zwiazku zostat zarejestrowany w dniu 10 czerwca 2021 r., a ogtoszony — w dniu 24 czerwca
2021 r. (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2021 r. poz. 5644). Statut zmieniony zostat uchwatg Zgromadze-
nia Zwigzku Nr 13/11/2021 z dnia 25 pazdziernika 2021 r. (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2021 r. poz.
11121), uchwatg Zgromadzenia Zwigzku Nr 16/1V/2024 z dnia 12 sierpnia 2024 r. oraz uchwatg Zgroma-
dzenia Zwigzku Nr 26/1X/2025 z dnia 4 kwietnia 2025 r.
W skiad Zwigzku wchodza powiaty: Grodziski, Pruszkowski i Warszawski Zachodni oraz gminy:
Baranéw, Btonie, Grodzisk Mazowiecki, Jaktorow, Milanowek i Zabia Wola.
Zwiazek posiada osobowoS¢ prawng i wykonuje zadania publiczne w imieniu wiasnym i na wiasng
odpowiedzialno$¢. Nadzor nad Zwigzkiem pod katem legalno$ci sprawuje Prezes Rady Ministrow i Woje-
woda Mazowiecki.
Zwigzek Powiatowo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe” jest organizatorem publicznego
transportu zbiorowego o charakterze uzytecznos$ci publicznej w powiatowo-gminnych przewozach pasa-
zerskich na obszarze powiatow i gmin bedacych jego uczestnikami.
Statut wskazuje, ze Zwigzek wykonuje w szczeg6lnos$ci zadania:
1. planowanie rozwoju transportu;
2. organizowanie publicznego transportu zbiorowego;
3. zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym;
w zakresie powiatowo-gminnych przewozow pasazerskich, niestanowigcych komunikaciji miejskie;.
Wg stanu na dzien 31 lipca 2025 r. Zwigzek wykorzystywat do realizacji ustug przewozowych trzech
operatorow:
= PKS Bodzentyn sp. z 0.0. - realizujacy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.B o Swiad-
czenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego;

=  PKS w Grodzisku Maz. sp. z 0.0. — realizujgcy przewozy na podstawie umow nr GPA.273.8.2023.C
oraz nr GPA.273.8.2023.D o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu
zbiorowego;

= PKS Tarnobrzeg sp. z 0.0. — realizujacy przewozy na podstawie umowy nr GPA.273.8.2023.A o $wiad-
czenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wszystkie umowy obejmowaty okres do dnia 31 grudnia 2025 r. Jednoczenie w treSci uméw za-
strzezono mozliwo$¢ skorzystania z prawa opcji przedituzajacego $wiadczenie ustug przewozowych w za-
kresie publicznego transportu zbiorowego w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich.

Operatorzy emitujg bilety, prowadzg ich sprzedaz oraz organizuja kontrolg biletowa.
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7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja systemow transportowych obejmuije:

= poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztow i przystankdw integracyjnych i
przesiadkowych, pozwalajacych na szybka i wygodna przesiadke pomiedzy roznymi Srodkami trans-
portu;

= poziom rozktadow jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potaczen przesiadkowych;

= poziom jednej taryfy — poprzez wprowadzenie wspolnego/jednego biletu i koordynacje taryfowa (np.
wspolny bilet na autobus i pociag, autobus regionalny i komunikacje miejska).
Integracja publicznego transportu w przewozach pasazerskich, w tym uzytecznos$ci publicznej,
moze dotyczyc:
= wspdlnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajéow publicznego transportu,
szczegolnie w lokalnym wezle integracyjnym i na przystankach integracyjnych;

= internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujgcej wszystkie ustugi transportu zbiorowego na obsza-
rze miasta i przynajmniej w cze$ci regionu;

= wspdtdziatania organizatorow publicznego transportu i przewoznikéw w tworzeniu wspélnego sys-
temu taryfowo-biletowego oraz wspétdziatania w budowie wspolnej sieci sprzedazy biletow;

= statego udoskonalania funkcjonowania weztéw i przystankdw integrujacych transport zbiorowy réz-
nych organizatoréw wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

W dziataniach integrujacych rézne rodzaje transportu beda uczestniczy¢ zarzadzajacy dworcami i
przystankami, organizatorzy transportu publicznego, w tym Zwiazek, oraz gminy, na ktorych terenie przy-
stanki te sig znajduja, przy udziale przewoznikow komercyjnych.

Zwiazek, jako organizator przewozdw pasazerskich o charakterze uzytecznosci publicznej, zorgani-
zowat sie€ linii w taki sposob, by w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie¢ pomigdzy
roznymi $rodkami transportu publicznego. Na obszarze dziatania Zwigzku funkcjonuje kilka weztow prze-
siadkowych taczacych linie autobusowe z kolejg. Najwazniejszym z nich, jest zlokalizowany w Grodzisku
Mazowieckim dworzec kolejowy. Stacja Grodzisk Mazowiecki wraz z przystankami komunikacji regional-
nej, integrujaca przewozy kolejowe i autobusowe z indywidualnymi przewozami samochodami osobo-
wymi oraz rowerami. W poblizu stacji znajduje sie, oddany do uzytku w 2018 r., czterokondygnacyjny
parking dla 296 samochodéw osobowych oraz 116 rowerow. Parking wyposazony jest w nowoczesny
system powiadamiania informujacy o zajetos$ci miejsc oraz dwie stacje do tadowania aut elektrycznych.
Tuz obok parkingu powstata stacja rowerowa gdzie mozna wypozyczy¢ rower miejski.

Drugi najwazniejszy wezet integracyjny zlokalizowany w Grodzisku Mazowieckim stanowi stacja
WKD przy ul. Piaskowej. Wezet integruje przewozy kolejowe i autobusowe z samochodowym transportem
indywidualnym oraz rowerami. Naziemny parking typu P&R posiada ok. 50 miejsc postojowych dla sa-

mochoddéw i 10 miejsc dla rowerow.
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Na obszarze powiatu pruszkowskiego gtownymi weztami przesiadkowymi generujacymi najwieksze
potoki podréznych sa: dworzec kolejowy Pruszkdéw PKP oraz stacja Pruszkéw WKD.

Zwigzek podejmuije dziatania w kierunku integracji taryfowo-biletowej organizowanej sieci potaczen
z Warszawskim Transportem Publicznym oraz transportem kolejowym. Przejawem juz wdrozonej takiej
integraciji jest:

= honorowanie biletow okresowych ZTM w Warszawie — osoby posiadajace imienny bilet okresowy
wazny w 1., w 1. i 2. lub w 2. strefie ZTM w Warszawie, na podstawie waznego w momencie prze-
jazdu biletu zakodowanego na warszawskiej karcie miejskiej, majg prawo do bezptatnych przejazdow
na liniach 41, 42 (na terenie gmin Kampinos i Leszno), 43 (na terenie gmin Kampinos i Leszno), 44,
60, 61, 62, 65, 96, 97 i 98 oraz we wszystkich liniach na terenie miasta Pruszkowa;

= ulga 45% na bilet miesigczny dla os6b posiadajacych w dniu zakupu wazny imienny bilet miesieczny
lub kwartalny na przejazdy pociggami Kolei Mazowieckich lub Warszawskiej Kolei Dojazdowej na od-
cinek obejmujacy przynajmniej jedna ze stacji na terenie Zwigzku. Ulga obowiazuje na wybrane bilety
miesieczne.

Poszczegolne rodzaje transportu zbiorowego — autobusowy regionalny i miejski oraz kolejowy —
muszg ze sobg wspotpracowac, gdyz podroze realizowane za posrednictwem potaczen regionalnych au-
tobusowych i kolejowych, kontynuowane sg z wykorzystaniem srodkdw transportu miejskiego (maja cha-
rakter komplementarny). W rezultacie ucigzliwo$¢ przesiadki z pociagu do autobusu (i odwrotnie) oraz
brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stacji kole-
jowych, ewentualnie brak petnej koordynacji rozktadow jazdy, odbijg sie negatywnie na obydwu tych
rodzajach transportu. Wspotpraca w tym zakresie powoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Waznym elementem integracji jest takze umozliwienie dogodnej przesiadki z indywidualnego
$rodka transportu — samochodu osobowego, roweru lub innego — do pojazdu transportu zbiorowego, z
pozostawieniem Srodka indywidualnego w celu kontynuowania podrézy powrotnej. Takimi weztami inte-
grujacymi rozne formy przemieszczania sie sg parkingi P&R oraz B&R, a takze K&R, zlokalizowane przy
dobrze obstugiwanych przystankach lub dworcach autobusowych albo przy stacjach lub przystankach
kolejowych. Formy takiej integracji bedg w okresie obowigzywania planu systematycznie rozwijane.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego, wymaga
wigc takze podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogodnego prze-
siadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

W kazdej z gmin Zwigzku powinny by¢ wyznaczone wezty integrujace rézne formy transportu zbio-

rowego i indywidualnego.
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzy-
tecznosci publicznej
Docelowy pozadany poziom ustug w 2035 r., w odniesieniu do poszczeg6lnych postulatéw prze-

wozowych przedstawiono w tabeli 14.

Tab. 14. Pozadany docelowy poziom realizacji ustug na liniach
organizowanych przez Zwiazek w 2035 r. w odniesieniu do poszczegélnych

postulatéow przewozowych

Postulat

Docelo ozadany poziom realizacji w 2035 r.
przewozowy Wy pozadany pozi izacji w

Zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasazeréw pota-
Bezposrednios$¢ czen bezposrednich, ktore zostang zidentyfikowane w badaniach preferencji komunika-
cyjnych mieszkaricéw gmin lub pasazerow

Zapewnienie oczekiwanej czestotliwo$ci najwazniejszych linii

Zapewnienie rytmicznej obstugi catego obszaru objetego siecig potaczen komunikacyj-
nych (przestrzeganie wyznaczonego standardu czestotliwos$ci uznawanego za nie-
zbedne minimum obstugi komunikacyjnej)

Czestotliwosé

Sukcesywne zwigkszanie wskaznika gestosci przystankéw/km?

Co najmniej 50% udziat przystankéw dla wsiadajacych wyposazonych w wiaty przystan-
kowe

Stosowanie wiat w wersji chronigcej czekajacych na przystanku pasazeréw przed wia-
trem i deszczem

Dostepnosc Przebudowa peronéw wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajacy wjazd do po-
jazdu osobom z niepetnosprawnos$ciami na wdzkach bez konieczno$ci uzywania rampy
Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej obszaréw rozwi-
jajacych sie, o wzrastajacej gestosci zabudowy

Lokalizowanie przystankow mozliwie najblizej najwiekszych generatoréw ruchu i elimi-
nowanie utrudnien w tym zakresie

Przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres oczekiwanej informa-
cji 0 ustugach i niedoskonatosci w aktualnym sposobie informaciji

Zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze przewozy regio-
nalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem urzadzeri mobilnych

Peten zakres informacji eksponowanych w pojazdach — wysSwietlacze zewngtrzne i ta-

Informacja , . , X ]
blice z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) w pojazdach

Kompletna informacja o przesiadkach na srodki transportu regionalnego w weztach
przesiadkowych

Na kazdym przystanku informacja o obstugiwanych liniach, godzinach odjazdéw, tra-
sach przejazdu i ew. mozliwych przesiadkach
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Postulat
Docelowy pozadany poziom realizacji w 2035 r.

przewozowy
Zwigkszenie atrakcyjnosci cenowej sieciowych biletéw okresowych do jednorazowych,
z docelowym mnoznikiem nie wyzszym niz 30 w skali jednego miesigca w przewozach
uzytecznosci publicznej

Koszt

Wdrozenie biletow zintegrowanych co najmniej w zakresie biletow okresowych

Rozbudowa systemu catodobowej sprzedazy biletéw okresowych, w tym przez Internet
i z wykorzystaniem aplikacji mobilnych

Wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw na poziomie po-
wyzej 99,8%

Systematyczna odnowa taboru wraz odpowiednim zapleczem stuzacym do utrzymania
i naprawy nowych pojazdow

Niezawodnos$¢

Zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrocenie drdg przej-
$cia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

Dostosowanie rozktadowych czaséw przejazdu do realnych warunkéw ruchu na dro-
Predkos¢ gach

Skrocenie czasu podrézy w niektorych relacjach, uzyskane poprzez zoptymalizowanie
tras linii autobusowych o znaczacym wspotczynniku wydtuzenia drogi, nieznajdujagcym
wystarczajacego uzasadnienia po stronie popytu

Udziat odjazdéw op6znionych do 3 min nie wiekszy niz 10%
Punktualno$é ] . . - .
Udziat kursow przyspieszonych pow. 1 min mniejszy niz 1%

Wprowadzenie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych, realizo-
Rytmicznosé wanej wspélnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do konstrukcji rozktadéw
jazdy

Wskaznik przecigtnego wieku taboru nieprzekraczajacy 6-7 lat
Utrzymanie 100% udziatu pojazdoéw niskopodtogowych i niskowej$ciowych

Wyposazenie wszystkich pojazdéw w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz moni-

Wygoda . . VR :
toring przestrzeni pasazerskiej z rejestracjg obrazu

Stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, ergonomicznych (migkkie siedziska i opar-
cia) oraz wandaloodpornych

Zrodto: opracowanie wiasne.

Narzedziem do uzyskania pozadanego stanu jakoS$ci ustug na liniach organizowanych przez Zwiazek
bedzie utrzymanie stanu jakoSciowego taboru i jego sukcesywna wymiana na proekologiczny. Za mini-
malny standard czystosci spalin autobuséw wprowadzonych w miejsce obecnie eksploatowanych nalezy
uznac¢ norme EURO VI.

Wszystkie pojazdy wprowadzane do eksploatacji, na liniach organizowanych przez Zwiazek, po-
winny spetniaC nastepujace wymogi wyposazenia:
= jednolite barwy, z zastrzezeniem mozliwosci stosowania barw odmiennych na pojazdach elektrycz-

nych oraz na dowolnie wybranych pojazdach w trakcie kampanii spotecznych przy zachowaniu co

najmniej 70% pojazdéw w jednolitych barwach;
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= ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

= miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy z dedykowanym miejscem do siedzenia oraz platforma
utatwiajaca wjazd osobom z niepetnosprawnos$ciami na wézkach inwalidzkich;

= system elektronicznej informacji pasazerskiej, umozliwiajacy prezentacje potozenia autobusu na de-
dykowanych stronach internetowych oraz aplikacjach mobilnych oraz na tablicach przystankowe;j in-
formacji dynamicznej, a takze zapowiedzi gtosowe przystankow;

= system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracja obrazu.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jako$ci $wiadczonych ustug przewozowych, nalezy
poddawac je cyklicznemu audytowi, realizowanemu przez podmioty niezalezne od organizatora i opera-
torow. Organizatorowi przewozow powinno sie zapewni¢ mozliwo$¢ egzaminowania kontrolerow biletow
i — w uzasadnionych przypadkach — takze kierowcow operatora, w zakresie znajomosci taryfy i zasad
obstugi pasazeréw. Egzaminy te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcéw w objetym nimi za-

kresie, ze szczeg6lnym naciskiem na zasady postgpowania w sytuacjach konfliktowych.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazng role. Powinna
by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowacC na najnowszych rozwigzaniach technologicznych, a
takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we wszystkich
miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, mieszkania, miejsca pracy, nauki i odpo-
czynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tradycyjne sposoby organizowania systemu in-
formacji sq zastepowane lub uzupetniane przez rozwigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede
wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania — wykorzystujace nowe technologie informatyczne i no-
$niki elektroniczne, dzieki czemu informacja w postaci obrazu i dzwigku dociera do pasazera w wielu
miejscach, réwniez tych oddalonych od sieci komunikacyjnej. Informacja ta powinna by¢ czytelna i tatwa
w obstudze takze dla os6b majacych na co dzien mniejszy kontakt z ta formg komunikacji miedzyludzkiej.
System informacji pasazerskiej odgrywa wazng role w integracji oraz podwyzszaniu jakosci ustug
publicznego transportu zbiorowego. Nieodpowiednio przygotowana informacja przyczynia si¢ do nega-
tywnego odbioru transportu zbiorowego jako nieprzystosowanego do potrzeb pasazerdw, chaotycznego,
trudnego do zrozumienia i skomplikowanego. Taki stan rzeczy sprawia, ze pasazerowie juz na etapie
planowania podrdzy rezygnuja z wykorzystania Srodkéw publicznego transportu zbiorowego do jej reali-
zacji. Istotne jest aby system informacji pasazerskiej zawierat kompleksowe i tatwo dostepne informacje
na kazdym etapie podrézy tj. w momencie:
= planowania podrézy;
= oczekiwania na pojazd publicznego transportu zbiorowego;
= realizacji podrozy.
W zwigzku z powyzszym, system informacji dla pasazerow powinien obejmowac:
= kompleksoway, zintegrowang informacje na przystankach:
- uwzgledniajaca rozktady jazdy w formie wydrukow;
- przygotowana wg jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla przewozow organizo-
wanych przez Zwigzek, powiat, jak i we wtasnym zakresie przez przewoznikow;
-z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg oraz numerem - o wielko$ci umoz-
liwiajacej odczytanie nazwy z wnetrza nadjezdzajacego pojazdu;
-z zamieszczeniem na przystanku kontaktu i danych organizatora oraz szybkiego tacza ze strong
internetowq (np. QR-kodem);
-z danymi kontaktowymi do operatoréw poszczegdlnych linii;
- na wszystkich przystankach obstugiwanych przez linie GPA znak D-15 z nazwa przystanku z logo

Zwigzku oraz numerami obstugiwanych linii wedtug ponizszych wzoréw (rysunek 14);
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Dwustronna tablica oznakowania przystanku autobusowego

TYP1

. - . . . Logo innego Organizatora (np. WTP)
PRZYKELAD 1 - przystanek obstugujacy linie dwéch Organizatorow

Nazwa i numer przystanku

G' Stare Babice @ @‘( Stare Babice /
Rynek 01 Rynek 01
Logo GPA
o
3 o Numery linii innego
2 Organizatora Numery linii GPA
obstugiwanych
na danym przystanku
Znak D-15
(folia odblaskowa) T Stup do znaku @ ok. 76,1 mm
600
920
PRZYKLAD 2 - przystanek obstugujacy PRZYKLAD 3 — przystanek obstugujacy TYP 1A - PRZYKLAD 1 - przystanek obstugujacy
linie trzech Organizatoréw duza liczbg linii bardzo duza liczbe linii
Pruszkow e ded o] Raszyn
G isk Maz.
G' Jasna 01 g 'G' Szkolna 02 @ ?:::113 01az
W przypadku
5 bardzo duze]
6 liczby obstugiwanych
linii wielko$¢ tablicy
10 nalezy dostosowat
do liczby numerow
linii.

Dwustronna tablica oznakowania przystanku autobusowego

TYP 2

. I . Logo GPA
PRZYKLAD 1 - przystanek obstugujacy linie jednego Organizatora

» Nazwa i numer przystanku

Brwinow .G-‘( Brwinow
Urzad Gminy 02 Urzad Gminy 0
o
S o Numery linii GPA
2 obstugiwanych
na danym przystanku
Znak D-15 I
/ (folia odblaskowa) /
. Stup do znaku @ 60-76,1 mm i
KRAWEDZ PERONU 760 KRAWEDZ PERONU

Rys. 13. Wzory znaku D-15 umieszczanego na przystankach na obszarze Zwiazku Powiatowo-Gmin-

nego ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Zrédto: dane Zwigzku.

co najmniej na przystankach niewyposazonych w gabloty lub wiaty z gablotami, metalowe ta-

bliczki w kolorze RAL 7035, na rozktady jazdy w formacie zalaminowanych kart A4 zamieszczone
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na stupku pod znakiem D-15 w liczbie dostosowanej do liczby obstugiwanych linii; Stupki przy-
stankowe ocynkowane lub w kolorze szarym;

- na przystankach obstugujacych wiekszg liczbe pasazeréw stosowanie tabliczek na rozktady jazdy
z ostonieciem z pleksiglasu, zabezpieczajacym przed kradzieza rozktadow;

- na przystankach obstugujacych 5 lub wiecej linii zalecane stosowanie gablot przystankowych (w
wiatach lub stojacych odrebnie w przypadku braku wiaty) o wymiarach co najmniej 85 cm wy-
sokosci i 105 cm szerokos$ci powierzchni prezentacji, umozliwiajacej zawieszenie rozktadow jazdy
wiekszej liczby linii oraz mape sieci pofaczen.

- w weztach i na przystankach przesiadkowych informacja przystankowa rozbudowana
o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozu 0s6b i bagazu, schematy sieci komunikacyjnej or-
ganizatoréw oraz mapy lub schematy rozmieszczenia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkin-
gow — umozliwiajacg dogodne przesiadanie sig;

= informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora danej linii, wySwie-
tlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, tablice lub wySwietlacze wewnetrzne, prezentujace catg trase
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz z informacja o miejscach dogodnych
przesiadek, informacje o opfatach i ulgach, regulamin przewozu oraz zapowiedzi gtosowe przystan-
kow;

= zintegrowang informacje w Internecie i poprzez strony oraz aplikacje mobilne, uwzgledniajaca godziny
odjazddéw i przyjazdow, czasy przejazdu, schematy lub mapy sieci komunikacyjnej, wyprzedzajaca
informacje o planowanych zmianach w ofercie przewozowej oraz prostq w obstudze wyszukiwarke
rozktadow dla linii i przystanku, z mozliwo$cig wydruku rozktadu jazdy i tabliczki przystankowej;

= portal pasazera na stronie internetowej Zwigzku, powiatow oraz wszystkich gmin — z mapa linii i petng

informacja o potaczeniach, punktach przesiadkowych, optatach, ulgach, regulaminie przewozow i

stosowanych procedurach.

W gtéwnych weztach integracyjnych, statyczna informacja pasazerska powinna zosta¢ uzupetniona
o system dynamicznej informacji pasazerskiej, z zapowiedziami wizyjnymi najblizszych odjazddw i opisem
aktualnej sytuacji komunikacyjnej i by¢ wyposazona takze w zapowiedzi gtosowe dla 0s6b niedostysza-
cych. W najbardziej uczeszczanych miejscach powinny sie znajdowa¢ samodzielne punkty informacyjne
— infokioski, przyblizajace oferte komunikacji zbiorowej pasazerom w mozliwie jak najszerszym zakresie.

Informacje zamieszczone zaréwno na stronach internetowych, jak i w infokioskach, muszg doce-
lowo obejmowac wszystkie Srodki i linie transportu zbiorowego na danym obszarze.

Elektroniczna informacja dla pasazeréw o odjazdach autobuséw powinna by¢ w cato$ci oparta o
system wykorzystujacy dane z nadajnikébw GPS zamontowanych w pojazdach i pozwala¢ prezentowac
rzeczywiste dane o godzinach odjazdow autobusow, uwzgledniajac ewentualne opoznienia lub nagte

zmiany spowodowane np. wypadkami komunikacyjnymi lub zamknigciami drog.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
| zasady jego planowania

Kierunki rozwoju transportu publicznego na obszarze Zwigzku beda podporzadkowane strategii
zrownowazonego rozwoju jako podstawy ksztattowania polityki transportowej. Zrownowazony rozwoj jest
to ksztattowanie transportu pasazerskiego w sposéb minimalizujacy jego negatywny wptyw na Srodowi-
sko i mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna jednocze$nie uwzglednia¢ potrzeby os6b niemajacych
mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu, takich jak: mtodziez dojezdzajaca do placdéwek
oswiatowych, mieszkancy nieposiadajacy samochodu i osoby z niepetnosprawnosciami. Zwiazek Powia-
towo-Gminny ,,Grodziskie Przewozy Autobusowe”, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
bedzie dazyt, aby oferta transportu zbiorowego odpowiadata realnym potrzebom mieszkancéw Zwigzku.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujacych rozwdj obszarow,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na Srodowisko naturalne, stanowi tez znaczacy uciazli-
wos$¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy
zmotoryzowanych wptywa na ograniczenie zanieczyszczen emitowanych do Srodowiska przez ruch po-
jazdéw, co jest szczegdlnie wazne w obszarach chronionych zasobow przyrody na obszarze Zwiazku.

Transport zbiorowy istotnie zmniejsza ruch drogowy do miejsc pracy, szkét, czy tez do centrum
powiatu, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest jednym z bardziej efektywnych dziatan
z zakresu ochrony Srodowiska w powiecie. Zrownowazony rozwoj to ksztattowanie transportu pasazer-
skiego w spos6b minimalizujacy jego negatywny wptyw na Srodowisko i mieszkancow.

Zwigzek, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, bedzie dazyt aby oferta transportu
zbiorowego byta jak najszersza, jednoczesnie odpowiadajac realnym potrzebom mieszkancow, czego
efektem powinny by¢ wzrosty Srednich napetnien w pojazdach. Dostgpno$¢ transportu indywidualnego
jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrodet i celéw po-
drozy.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego sa:

uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla, w szczeg6lnosci plan transportowy dla wojew6dz-
twa mazowieckiego;

= prognozy popytu dla transportu zbiorowego;

= uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze (p. 2.4. i 2.6. planu transportowego);

= istniejace, powstajace i zmieniajace sie zrodfa ruchu (p. 2.8. planu transportowego);

= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne;

= kierunki rozwoju okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;
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= uwarunkowania wynikajace z koniecznosci ochrony $rodowiska naturalnego (p. 2.7. planu transpor-
towego);
= zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.
Istotnym kierunkiem rozwoju transportu zbiorowego na obszarze Zwigzku bedzie jego integracja
w ramach catego systemu transportu publicznego (obejmujacego réwniez wojewddzkie przewozy kole-
jowe i autobusowe, komunikacje miejska, przewozy komercyjne i przewozy gminne) — z uwzglednieniem
motoryzacji indywidualnej, ruchu rowerowego i pieszego.
Kierunki rozwoju transportu publicznego beda zgodne z uregulowaniami zawartymi w dokumen-
tach strategicznych krajowych i wojewodzkich. W szczeg6Ino$ci podejmowac sie bedzie dziatania zmie-
rzajgce do zmniejszenia niedogodnosci transportu publicznego takich jak zbyt niska dostepno$é komuni-
kacyjna, niedostosowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych potrzeb pasazerdw, ucigzliwo$¢ przesiadek i
stabe skoordynowanie réznych srodkéw transportu zbiorowego. Dziatania te bedg realizowane poprzez:
= jednolite nazewnictwo i oznakowanie wszystkich przystankow — wprowadzenie standardéw ozna-
kowania i zamieszczania informacji w pojazdach;

= uruchomienie skoordynowanej informacji pasazerskiej w skali catego Zwiazku, w tym w internecie
oraz z wykorzystaniem aplikacji mobilnych, obejmujacej wszystkich organizatoréw i przewoznikdw,
ze szczeg6lnym uwzglednieniem weztdw i przystankow przesiadkowych;

= koordynacje rozktadow jazdy réznych organizatorow i przewoznikéw;

= zapewnienie odpowiedniej liczby pofaczen i czestotliwo$ci kursowania dopasowanej do wystepuija-
cego popytu i zgodnie z przyjetymi kryteriami dostepnosci;

= systematyczne prowadzenie monitoringu komunikacji zbiorowej i okresowe wykonywanie badan pre-
ferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow;

= systematyczng poprawe warunkow oczekiwania pasazerow na przystankach i sukcesywne podno-
szenie standardu ich wyposazenia;

= podjecie dziatar zmierzajacych do wprowadzenia integracji biletowej, co najmniej w zakresie biletow
okresowych;

= promowanie rozwigzan z zakresu integracji przestrzennej: likwidacja barier dojScia, budowa syste-
mow parkingowych P&R, B&R i K&R oraz perondw przystankowych przyjaznych dla pasazerdw;

= systematyczne zwigkszanie udziatu taboru dostosowanego do potrzeb 0s6b o ograniczonej zdolnoSci
do poruszania sig i z niepetnosprawno$ciami, a takze emitujgcego mniej spalin i hatasu.

Istotny wptyw na dalszy rozwoj sieci autobusowych potaczen powiatowo-gminnych o charakterze
uzyteczno$ci publicznej organizowanych przez GPA bedzie miafa realizacja inwestycji zwigzanej z budowg
Centralnego Portu Komunikacyjnego. CPK swoim zasiegiem obejmie obszar facznie dziewigciu gmin: Ba-

ranow, Grodzisk Mazowiecki, Jaktorow, Nowa Sucha, Teresin, Btonie, Radziejowice, Wiskitki i Zyrardow.
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Podstawowq zasada racjonalnego planowania transportu zbiorowego jest dostosowanie podazy
ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od oferowanej podazy ustug, wy-
stepuje sprzezenie zwrotne tych dwdch czynnikdw. W okresach spadkow liczby pasazerdw nalezy przyjaé
pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi komunikacyjnej, aby nie doprowadzi¢ do degradac;ji
systemu transportu zbiorowego w wyniku jego zbyt niskiej atrakcyjnosci, a przez to — do niekontrolowa-
nego wzrostu udziatu w strukturze podrézy komunikacji indywidualnej — samochoddw osobowych.

W okresie planowania zaleca sie nastepujace rozwigzania w ksztattowaniu oferty publicznego trans-
portu zbiorowego:

1. Rozktady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czestotliwo$ci kursowania i alokacji pojazdow w za-
leznosci od ich pojemnosci, bedg konstruowane w dostosowaniu do wynikéw badan potrzeb prze-
wozowych, popytu, preferencji i zachowann komunikacyjnych mieszkancéw oraz rentownosci po-
szczegolnych linii komunikacyjnych.

2. Trasy linii poprowadzone zostang jak najblizej najwazniejszych lokalnych celéw i zrédet ruchu, obej-
mujac jednoczes$nie wezty integracyjne i przystanki przesiadkowe i moga ulega¢ modyfikacji w zalez-
nosci od zmieniajacych sie potrzeb pasazeréw i zmieniajacych sie celéw podrozy.

3. Podstawowym zadaniem w zakresie integracji bedzie koordynacja rozktadow jazdy réznych rodzajow
komunikacji publicznej, a docelowo takze przewoznikéw komercyjnych, $wiadczacych ustugi na ob-
szarze objetym planem transportowym.

4. Polityka taryfowa bedzie uwzgledniata warunki rynkowe oraz poziom spotecznej akceptacji cen prze-
jazdow. Powiatowo-gminne przewozy pasazerskie beda tez spetniaty cele socjalne, zapewniajac
prawo do ustawowych ulg w przejazdach Srodkami publicznego transportu zbiorowego. Zakfada sie,
7e dodatkowg mozliwo$cig stosowania ulg socjalnych moga by¢ doptaty gmin do biletow miesiecz-
nych, np. dla uczniéw dojezdzajacych do szkat.

5. Gtéwnymi zadaniami w zakresie polityki taryfowej beda: integracja biletowa i uzyskanie relatywnie
wysokiego odsetka pasazeréw podrézujacych na podstawie biletow okresowych. Wszelkie nowe roz-
wigzania taryfowe powinny by¢ poprzedzone analizami ekonomiczno-finansowymi skutkow ich wpro-
wadzenia.

6. Realizowane inwestycje infrastrukturalne i ewentualne taborowe beda uwzglednia¢ potrzeby oséb z
niepetnosprawnos$ciami oraz beda zmniejsza¢ negatywne oddziatywanie transportu publicznego na
Srodowisko.

W celu optymalizacji oferty przewozowej i prawidtowego ustalenia tras linii, prowadzone beda kom-
pleksowe badania wielkosci popytu dla catej komunikacji zbiorowej na obszarze
Zwigzku — wraz z wiezbg podrozy. Badania prowadzone bedg w przekrojowych okresach roku, tj. w mie-

sigcach: marzec - kwiecien lub pazdziernik - listopad.
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11. Monitorowanie realizacji i ewaluacja planu

Transport publiczny narazony jest na wiele zagrozen. Nalezy je przewidywac, aby mac jak najsku-
teczniej je powstrzymac, a takze przeciwdziata¢ ich skutkom.
Do najwazniejszych zagrozen zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych w transporcie publicz-
nym mozna zaliczy¢:
= niedostateczny poziom rentownosci linii komunikacyjnych spowodowany niewielkim zainteresowa-
niem ze strony pasazerdw;

= niedostateczne zaangazowanie samorzadéw w utrzymanie oferty transportu zbiorowego na swoim
obszarze;

= niedostateczny poziom finanséw publicznych przeznaczanych na komunikacje zbiorows;

= nadmierny wzrost cen paliw i energii;

= wystepowanie katastrof, w tym drogowych;

= wystepowanie innych zdarzen o charakterze sity wyzszej, np. epidemii;

= brak odwagi politycznej w podejmowaniu koniecznych i mniej popularnych decyzji dotyczacych fi-
nansowania i preferencji dla transportu zbiorowego;

= konkurencja ze strony podrézy odbywanych samochodami osobowymi oraz komunikacjg komer-
cyjna;

= zmiany w dostepnosci do Srodkéw pomocowych;

= wzrost wymogow z tytutu ochrony Srodowiska.

Aby przeciwdziata¢ wystepujacym réznym rodzajom ryzyka, nalezy wdrozy¢ w zycie sprawny sys-
tem monitorowania zmian — wéwczas z odpowiednim wyprzedzeniem mozna wprowadzi¢ dziatania kory-
gujace i zapobiegawcze. System monitorowania powinien obja¢ takie aspekty funkcjonowania transportu
zbiorowego w powiecie, aby skutecznie wprowadzi¢ zmiany przewidziane niniejszym planem.

Zgodnie z postanowieniami ustawy o publicznym transporcie zbiorowym plan transportowy powi-
nien by¢ poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizaciji.

Aktualizacja planu moze by¢ podjeta przez Zwigzek w kazdym czasie — w zaleznosci od uzasadnio-
nych potrzeb. Uzasadnieniem aktualizacji moga by¢ w szczegdlnoSci wnioski i rekomendacje wynikajace
z okresowych raportéw z realizacji niniejszego planu. Przyjmuje sie, ze nie rzadziej niz co dwa lata doko-
nywac sie bedzie weryfikacja zapisow planu transportowego dla Zwiagzku i na podstawie wynikow tej
weryfikacji, podejmowana bedzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci aktualizacji planu transportowego.

W tabeli 15 przedstawiono zestaw parametrow i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdinych ele-
mentow systemu przewozow uzyteczno$ci publicznej na obszarze objetym planem, umozliwiajacych bie-
Zace monitorowanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego. Podstawg

monitorowania i ewaluacji niniejszego planu beda raporty z jego realizacji.
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Tab. 15. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréownowazonego

transportu publicznego dla Zwiazku Powiatowo-Gminnego ,,Grodziskie

Przewozy Autobusowe”

Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Zapewnienie dostepnosci do transportu,
w tym osobom z niepetnosprawnosciami

stopien spetnienia kryteriow dostepnosci w poszczegdlinych
gminach

liczba kurséw do i z miasta powiatowego w przekroju dni ty-
godnia do i z o$rodkéw gminnych

liczba miejscowosci objetych siecig komunikacji zbiorowej o
charakterze uzyteczno$ci publicznej na obszarze Zwiazku
udziat pojazdéw niskopodtogowych w liczbie pojazdéw w ru-
chu

liczba przystankéw bez barier dla oséb z niepetnosprawno-
$ciami i wyposazonych w miejsca siedzace

stosunek cen biletow do przecietnego wynagrodzenia

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu jed-
norazowego

liczba przystankéw na 1 km?

Ochrona srodowiska

struktura pojazdéw realizujacych przewozy w przekroju norm
czystosci spalin

udziat autobuséw dostosowanych do paliwa ekologicznego
oraz z napedem alternatywnym w ogolinej liczbie pojazdéw w
ruchu

Efektywno$é ekonomiczna transportu
osob

liczba pasazeréw transportu publicznego organizowanego
przez Zwiazek

wskaznik odptatnosci ustug organizowanych przez Zwigzek:
dofinansowanie/koszty ogétem [%]

Srednie napetnienie w pojezdzie na linii komunikacyjne;

liczba uchybien w realizacji umowy przewozowej z operatorem

Integracja transportu

liczba weztow i przystankow integrujacych transport regio-
nalny i lokalny, kolejowy i autobusowy

stopien dostosowania weztow i przystankow integracyjnych
do okreslonych w planach wymogéw

liczba przystankéw wyposazonych w kompleksowg informacje
pasazerskq

System taryfowy i inne elementy oferty
przewozowej

relacja ceny biletu okresowego do odpowiedniego biletu jed-
norazowego w powiatowo-gminnych przewozach uzyteczno-
$ci publicznej

liczba zintegrowanych systeméw biletowych

dostepnos¢, poprawnosc¢ i szczegétowosé informaciji pasazer-
skiej publikowanej w Internecie oraz za pomocg aplikacji mo-
bilnych
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Dostosowanie oferty przewozowej do po-
trzeb przewozowych, popytu i preferenciji
komunikacyjnych

cyklicznie realizowane badania popytu, potrzeb, preferenc;ji i

zachowan transportowych mieszkancéw

liczba zgtaszanych wnioskéw i postulatéw przez podréznych

Zrédto: opracowanie whasne.
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12. Konsultacje spoteczne

Tekst powstanie po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych.
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Zalacznik nr 1 -
Rysunek proponowanej sieci komunikacyjnej powiatowych przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej
na obszarze Zwiazku Powiatowo-Gminnego

,»Grodziskie Przewozy Autobusowe”

Zatacznik do Planu Transportowego - Mapa z przebiegiem linii komunikacyjnych GPA

Zatacznik nr 1 — Rysunek przedstawiono w oddzielnym pliku.
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